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EDITORIAL

Vazeni ¢tenari,

v budoveé Centra architektury a méstského planovani (CAMP) byla dne 26. bfezna 2025
zahé4jena interaktivni vystava s ndzvem Praha zitra? Propojené mésto, ktera navstévnikim
prehlednou a atraktivni formou predstavuje budoucnost kolejové dopravy a vize

do roku 2050. Akce potrva presné sedm meésic(l a prinasi zajimavé informace nejen
obyvatelim metropole.

Pri této prilezitosti jsem se pro stru¢né shrnuti budouciho vyvoje prezentovanych
dopravnich zmén v metropoli a v rdmci Zelezni¢niho propojeni s jednotlivymi regiony
obrétila na systémového specialistu oddéleni studif proveditelnosti a tizemni ochrany
Spravy Zeleznic, statni organizace, Ing. Martina Varnka, Ph.D.

Dnes ma Zelezni¢ni sit v hlavnim mésté priblizné na poloviné délky vSech tratovych

koleji nevyhovujici az kritickou kvalitu dopravy, jejiz dal$i rozvoj je tim velmi limitovan.

V nésledujicich 10 letech budou do prazského Zelezni¢niho uzlu privedeny nové
dvojkolejné, resp. v ptipadé vychodniho zalsténi od Béchovic ¢tyrkolejné vysokorychlostnf
trati (VRT) zaji&tujici spojeni s regiony v CR a v Evropé, a také nova dvoukolejna trat
spojujici Prahu s Kladnem a Letistém Véclava Havla. Ty zaénou do centra zavadét dalsf
nové vlaky, ¢imz tlak na kapacitu uzlu jesté poroste, obzvlast pfi zohlednéni zvysujicich se
narok( na plynulost a rozsah pifiméstské dopravy i na tratich stavajicich.

Spréva Zeleznic proto pred péti lety zadala vypracovani studie proveditelnosti budoucf
podoby Zelezni&niho uzlu Prahy (ZUP), jeho tikolem bude vyfegeni plynulého provazeni
velkého mnozstvi vlak(l centrem metropole. Ministerstvo dopravy v lednu tohoto roku
vybralo variantu feici ZUP dvéma provozné oddé&lenymi tunelovymi trasami o souhrnné
délce strojnich razeb 10,6 km s kapacitou 16 vlakd za hodinu v kazdém sméru, které se
budou vzajemné protinat ve dvoupatrové centralni stanici pod Zelezni¢ni stanici Praha
hlavni nadraZi. ZUP bude dopInén o &ty¥i nové podzemni zastavky, a to ve stanici Florenc
na severojizni vétvi (mezi Negrelliho viaduktem a Vr§ovicemi) a na zdpadovychodni vétvi
mezi Smichovem a Karlinem by viaky mély zastavovat na Karlové namésti, Vaclavském
namésti a v Karling. Viystavba celého projektu ZUP je planovana mezi lety 2035-2047.
Samotna realizace tunelt se, v koordinaci s budovanim metra a tramvajové sité, uskute¢ni
v letech 2037-2044. Néklady na tuto strategickou investici statu vychazeji v dnesnich
cendach na cca 185 mld. K&, samotné tunelové stavby na cca 75 mld. K& (bez DPH).
Vizhledem k nejisté geopolitické situaci se zacalo uvazovat o tom, ze by méstské zelezni¢ni
tunely mohly byt po projednani s ministerstvem obrany nakonfigurovany jako ochranny
systém pro civilni obyvatelstvo, podobné jako metro. Navrh by vtomto sméru byl doplnén
o tlakotésné prepézky a dal$i chodby, propojeni a podzemni prostory.

Co se tyce VRT (obecné kolejové infrastruktury, umoznujici rychlost vlak{ vy$si nez

250 km/h), bude v Cesku navrzena na rychlost 320 km/h. Piislugna rychla spojent (RS),

tzn. dalkové vlaky v ramci VRT, budou vedeny ve sméru z Drazdan (RS4) pres Uzemi Lethan
Stiizkovskym tunelem do stavajictho mimouroviiového rozpletu v prostoru Balabenky,

ve sméru z Brna (RS1) a z Hradce Kralové (RS5) budou pres jizzminéné Béchovice

a Xaverov zaUstény do centra Prahy jednou vétvi pres Liben a druhou pres Vr$ovice.

Do terminélu Smichov bude ve sméru od Plzné privedeno RS3 Berounskym tunelem, ktery
v8ak bude realizovan v konvencnich parametrech s rychlosti do 200 km/h. PGvodné mél
byt navrzen jako z&rodek nové VRT z Prahy aZ do Bavorska, nyni v8ak bude jeho vyznam
primarné v feSeni kapacity stavajici Zzelezni¢ni trati Praha-Beroun podél Berounky. Dal$im
budoucim projektem mé byt doplnéni dnesniho IV. tranzitni Zelezni¢niho koridoru novou
¢aste¢né tunelovou rychlou stopou mezi Prahou a Bystfici u Benesova. U vétsiny téchto
staveb se v soucasnosti pripravuje dokumentace pro Gizemni rozhodnuti a je ambice

v letech 2030-2035 projekty VRT realizovat a dokongit.

Podrobnosti k tématu studie proveditelnosti byly uvedeny v &isle 10/2024 ¢asopisu.
Vice informaci o Zelezni&nim uzlu Praha a schéma jeho postupného rozvoje také
naleznete v rubrice aktuality v tomto vydant.

3 /
Ing. Hana Duskova
$éfredaktorka
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Schvaleni Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Praha
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Obr. 1

Centralni komise Ministerstva dopravy
dne 28. ledna 2025 vybrala variantu
studie proveditelnosti, jejimz icelem
je zafixovani koncepce systematic-
kého rozvoje Zelezniéniho uzlu Praha
pro horizont let 2035 aZ 2050, tedy

po dokonceni staveb, jejichZ podrobna
pfiprava €i realizace probiha v sou-
casnosti. Na zakladé cilovych potifeb
meziregionalni dopravni obsluhy bude
tieba v kliéovych lokalitach doplnit
dalsi kolejové kapacity.

Schvélené feseni predpoklada, ze se

v centru Prahy vybuduji dvé provozné
nezavislé dvoukolejné tunelové trasy

v délkach 2,5km (Negrelliho viadukt-Vr-
Sovice) a 6,2 km (Smichov—Karlin), které
se protnou ve dvou Urovnich v centralni
stanici pod hlavnim nadrazim. Nastupisté
meélké stanice na severojizni trase povede

primo pod stavajicimi podchody na peron,

nastupisté pro trasu zadpadovychodni pak

6 | stavebnictvi 4/2025

bude jesté o Uroven nize. Obé ¢asti sta-
nice propoji tunel s eskalatory, vestibuly
se budou nachéazet na ndmésti Winstona
Churchilla a pod novou odbavovaci halou
hlavniho nadrazi, které je jiz uvazovana

v usporadani dle vitézného architektonic-
kého navrhu z roku 2023. Celkovéa délka
v8ech koleji v podzemi dosahuje 1743 km,
primérna hloubka pfiblizné odpovida
parametrdm praZzského metra, tedy kratsi
trasa lezi v prostoru hlavniho nadrazf

na Urovni metra C pfiblizné 13 m pod
Grovni terénu, hlubsi trasa je umisténa
na Grovni metra B s hloubkou cca 40 m

v misté podzemnich stanic. Vedle central-
ni stanice pod hlavnim nadrazim vznik-
nou také podzemni zastavky v Karling,

na Vaclavském namésti, Karlové nameésti
a dale potom ¢astecné hloubené zastavka
na Florenci, ktera v8ak bude v prevazné
délce umisténa na estakadé z Negrelliho
viaduktu v tésném kontaktu s novou
budoucf &tvrti.

Zelezniéni uzel Praha, schéma postupného rozvoje (2050) (zdroj: Sprdva Zeleznic, stétni organizace)

Kapacita kazdého tunelu bude umoZhovat
souhrnny interval vlak( 3,75 min v kazdém
smeéru, coz vychazi ze skladani paternich
radialnich (nové diametralnich) linek

ve Spickovych intervalech po 7.5 min &i

15 min. Celkovy denni obrat cestujicich

v centru Prahy pro rok 2070 se predpokla-
da na Urovni 350-390 tis., coz je zhruba
2,5nasobek oproti stavu v roce 2019. Nové
trasy pomohou oddélit dalkovou a re-
gionalni dopravu a dal$i opatfeni mimo
centrum (v celkovém navrZzeném rozsahu
dalsich 213 km koleji) zdsadnim zplsobem
pomohou dopravé nakladni v prokladu

s tangencialnimi méstskymi linkami. Tim
se udrzi komfort cestovani, navic pfi mini-
malizaci dopadu na Zivotni prostredi.

Schvéleny zdmér se nyni zanese do stra-
tegickych dopravnich pland, pfi jeho

navazujici pfipravé bude Sprava Zeleznic

Pokra¢ovani na str. 8



URCUJEME TRENDY
V KOMPLEXNI REALIZACI
OCELOVYCH KONSTRUKCI A

Zajistujeme komplexni realizace ocelovych konstrukci
obcanskych, primyslovych, sportovnich a dopravnich staveb,
staveb pro energetiku a telekomunikace.

Stavime na jedinecnosti, ktera spociva v komplexnosti procesu
od navrhu po montaz a na vysoké odbornosti. Hlavnim cilem
je dokonale zvladnuty proces NAVRH + VYROBA + MONTAZ.

Dalsi produkty

Predpinani - vnaseni a méreni predpéti do ocelovych konstrukci ® Diagnostika - prohlidky, zkouSky, monitoring staveb @
Ocelové haly - dodavka staveb s nosnou ocelovou konstrukci ® Tvarové vyrobky z hutnich materiald - nova dimenze
opracovani ve 3D @ Jistici a zachytné systémy pro praci ve vySkach @ Ocelodim - nosnd ocelova konstrukce, bydleni
budoucnosti @ Specialni ocelové konstrukce, dynamika - navrhujeme, stavime a zesilujeme stozary, kotvené stozary a rozhledny
® Software ALeX - software pro fizeni dokument( a procest

) &

EXCON, a.s., Sokolovska 187/203, 190 00 Praha 9 - Vyso€any %
Tel.: +420 244 015 111, excon@excon.cz /
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namésti

Praha-Vriovice

Obr.2  Zelezniéni uzel Praha (zdroj: Sprdva Zeleznic, stétni organizace)
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Obr. 3 Zelezniéni uzel Praha (zdroj: Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.)

spolupracovat se statnimi institucemi

i samospravou, jakoZ i soukromymi inves-
tory v Uzemi. Dojde také k Upravdm zasad
Uzemniho rozvoje a tizemnich plan(.

Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu
Praha resila tfi zakladni navrhy a dodatec-
né jesté dvé modifikace jednoho z nich.
Jedna alternativni varianta obsahovala
dvé velké stanice pod hlavnim nadrazim

a Vaclavskym ndmeéstim, mezi nimi by
vlaky vyuzivaly spole¢ny ¢tyrkolejny Usek.
Druha poditala s jednou centralni stanici
s ndzvem Opera. POvodni feSeni vybrané
varianty bylo zaloZzeno na rychlejsi obsluze
s mensim mnozstvim zastavek. Zadanf
prace dalo prostor i pro provéreni jinych
scénarl umistovani vlakovych spoju

do podzemi, av8ak vysokorychlostni ani
konvenéni dalkova doprava v tunelech
pod centrem mésta se neprokéazala jako
ekonomicky obhajitelna.

8 | stavebnictvi 4/2025

Préace na studii v rdmci sdruzeni projek-
tovych kancelafi Mott MacDonald CZ,
spol. s r.o., AFRY CZ s.r.o., EKOLA group,
spol. s r.o.,, SAGASTA s.r.o. a SMA (Deu-
tschland) GmbH zapocaly dne 7. ledna
2021, harmonogram pracf vyustil v dokon-
¢eni Cistopisu k 7. srpnu 2024 po v8ech
dodatecnych Upravach vstupl, vyplyva-
jicich z paralelné bézici pripravy staveb

v uzlu, hledani shody nad dopravnimi
koncepty a dal§imi plvodné nepredvi-
datelnymi vlivy. Po dokonc&enf Cistopisu
byl jesté dopracovan tzv. doplnék studie
pro vyhodnoceni navrzenych Gprav jedné
z projektovych variant, z néhoz nakonec
vzes$la schvalena varianta N2FK. V ramci
posledni etapy smluvniho vztahu probiha
jesté zajisténi podkladd pro medialnf
prezentaci schvaleného fesent, formal-
ni pfedani celého dila je naplanovano

na 28. dubna 2025.

Zdroj: Sprava zeleznic, statni organizace

Praha-Karlin

tunelovy Osek

pedzemni zastdvka
navazujici pevrchovy dsek
povrchovd zastdvka
ostatnl traté

metro v roce 2050

Praha-Eden

Kominy

Navrhovani, provadéni, uvadéni do
provozu, zpracovani revizi, pozadavky
na bezpelné uzivani, pficiny pozard
kominU a jejich haseni.

Poradatelé konference

- Oblastni kancelaf CKAIT Hlavni
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- Aktiv pozemnich staveb

- Technicka komise CKAIT

. Komise pro realizaci staveb CKAIT
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Stavime rychlejsi svet

Metrostav TBR je moderni, rychle rostouci stavebni spole¢nost s vysokymi
etickymi standardy. Diky profesiondlnimu a férovému pristupu kvalifikovanych
zaméstnancu, dlrazu na inovace a ohleduplnému vztahu k Zivotnimu prostfedi
i obcanské spolecnosti je spolehlivym partnerem v mnoha segmentech
stavebni vyroby.

www.m-tbr.cz

metrostav TBR




STAVEBNICTVi

Perspektivni pracovni pfilezitosti
pro absolventy technickych oboru
ve stavebnim odvetvi

Z prlizkumu Svazu podnikatel( ve stavebnictvi (SPS) k budouci potiebé kvalifikované pracovni sily
ve stavebnictvi z roku 2024 vyplyva, Ze osm z deseti stavebnich firem planuje poc¢ty svych zaméstnancu
navySovat a v horizontu pfistich péti let bude tfeba posilit stavajici kapacitu o cca 5,3 % pracovnich mist.

Nedostacujici pocet kvalifikovanych za-
méstnanc je stavebnimi firmami vniman
jako nejvétsi ohrozeni celého odvétvi, a to
nejen dnes, ale i v budoucnosti. Sou¢as-
ny alarmujici stav vtomto sméru Uzce
souvisi se situaci v oblasti vyuky femesel
a s nedostatkem absolvent(l ve stfednim
a vysokém technickém $kolstvi, z néhoz
firmy budouci zaméstnance Cerpaji.

Na zakladé vysledkd prizkumu SPS,

do néjz bylo zafazeno 103 stavebnich firem
rliznych velikosti i specializaci, hodnotf
91% respondentll sou¢asnou dostupnost
kvalifikovanych pracovnich sil na staveb-
nim trhu jako nedostate¢nou.

V nasledujicich péti letech budou firmy
potrebovat o cca 5,3 % lidi vice, nez maji
dnes.

Pfedpokladany vyvoj poctu
zaméstnancu stavebnich
firem v nasledujicich péti
letech

Podle tdaji Ceského statistického Gtadu
(07/2024) ve stavebnictvi pracuje celkem
415 000 lidi. Z toho cca 207 000 lidi je
zameéstnano ve firméch a 208 000 osob
jsou podnikatelé a OSVC. Poget zahrani¢-
nich pracovnik( v ¢eském stavebnictvi
¢ini 76 000.

PFi nutném nardstu podilu pracovnik(

ve stavebnictvi v dal$ich péti letech

0 5,3% tedy vychazi narlist poctu za-
méstnancl stavebnich firem na 10 971 lidf
a priblizné stejny pocet, konkrétné cca
11024 lidi, bude podle odhadu SPS potre-
ba také mezi podnikateli a OSVC. Celkem
tedy cca 22 000 lidi.

Ceské stavebnictvi tak bude potfebovat
celkem 437 000 pracovnikd. Tento soucet
v8ak predstavuje pouze potfebny narlist
pracovnich mist v dalSich péti letech

a nezohlednuje pfirozeny Ubytek lidi — napf.
v dlsledku odchodu do dlichodu, kdy obor
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kazdoro¢né prichazi priblizné o 10 000 pra-
covnik{. V&etné pfirozeného Ubytku

o cca 51875 lidi tak budeme za pét let
potfebovat o cca 74 000 lidi vice nez dnes.

Na Ceské stavebnictvi by mél vtomto
smeéru rovnéz negativni dopad mozny
budouci odliv zahrani¢nich pracovniku.
Témér 45 000 z nich je ze zemi mimo EU,
z toho 40 000 z Ukrajiny.

Pokles po¢tu absolventt
technickych obort

Podle daji Ceského statistického Gfadu
za rok 2024 ¢ini ro¢ni potreba staveb-
nich firem (bez OSVC) 2 288 absolventt
uériovského skolstvi, 2 088 maturan-

tl a 2 720 vysokoskolakd. Soucasné
realné pocty absolventd stavebnich
obor( jsou nasledujici: 1898 uénu



(ztoho 25%, tj. 475 absolvent( nachazi
uplatnéni mimo obor), 1810 maturantt
(ztoho 75%, tj. 1357 absolvent( pokracuje
dale na VVS), 1193 vysokoskolak( (z toho
84 % mé stavebnimi firmami zajisténou pra-
ci v oboru jiz v poslednim ro¢niku studia).

Roéni deficit u zaméstnavatell (bez
0SVC) je ve vysledku 865 (38 %) uéi(,
1635 (78 %) maturantti a 1527 (56 %) vy-
sokoskolakd, coz jsou alarmujici tdaje.
Na nedostatku kvalifikovanych pracovni-
ki ve stavebnictvi ma tedy zdsadni podil
razantni Ubytek studenti technickych
oboril - a to jak na ugilistich a stfednich
Skolach, tak na univerzitach.

Vyvoj poctu studentt
stavebnich fakult v letech
2001-2024

Z tdajt CSU (viz graf 1) je patrné, Ze

v roce 2001 si z celkem 200 000 studentt
v8ech vysokych skol zvolilo obory techni-
ka, vyroba a stavebnictvi cca 51 000 stu-
dentd. Ve srovnani s celkovym poétem
student VS byl tedy relativni podil stu-
dentl technickych obor( 251%. V dalsich

letech nasledoval zavazny propad a v roce
2024 jiz z celkového poctu 315 000 stu-
dentii VS studovalo technické obory jen
37000 (11,74 %).

Absolutni pocet studentd technickych
obort VS se tedy mezi roky 2001 a 2024
snizil 0 14 000, tedy o 27,45 %.

Vyvoj v dalSich letech

Pocet 15letych v roce 2024 doséahl hodno-
ty 120 000. Z klesajici demografické kfivky
(poctu narozenych déti v jednotlivych le-
tech) v8ak vyplyva, Ze nasledujicich 15 let
jiz obdobné popula¢né silnych nebude,

a vyznamny pocet adeptd pro stfedni
Skolstvf jiz tedy oCekavat nelze. V lofiském
roce se napf. narodilo pouze 86 000 déti,
coZ je 0 28% méné.

Stat ov8em namisto dostate¢né podpory
technickych studijnich obor( ve vysledku
uprednostnuje spiSe vS§eobecné vzdélava-
ni. V krajich tak napf. dotuje zfizovanf lycef
(Lycea 2.0), ktera odborna ucilisté a stred-
ni Skoly — uz tak bojujici s nenaplnénou ka-
pacitou — pfipravi o dal$i studenty. V rdmci

vzdélavaci politiky je proto tfeba pfislusné
resorty systémové zapojit.

SPS na zhorsujici se situaci dlouhodobé
upozornuje —jak pfi pifimych jednanich

o podpore odborného vzdélavani na prislus-
nych ministerstvech a s jednotlivymi kraji,
tak v rdmci aktivit zamérenych na studenty
v8ech Urovni vzdélavani. Seznamuje s per-
spektivami stavebniho odvétvi, které ab-
solventdim prinasi zajimavé a dlouhodobé
pracovni prilezitosti — stavét se bude stéle.

Pokud nedojde k razantni zméné a v tech-
nickych profesich zlistane pracovnisila
omezena, |ze ve vysledku predpokladat, Ze
firmy budou uprednostriovat projekty s ak-
centaci na strategické cile a kli¢ové inves-
ticni projekty statu a kapacita pro vystavbu
regionalnich projektd vyznamné ubude.
Z&sadnim predpokladem rozvoje staveb-
nictvi a jeho konkurenceschopnosti je totiz
dostatek kvalifikovanych zaméstnancu.

Ing. Hana Duskova

(na zakladé informaci z bfeznové
tiskové konference Svazu podnikatel(i
ve stavebnictvi)
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‘ Stavebni firma Kapsa a Miiller, 2. dil ©

Petr Zazvorka

Uspé&sny rozvoj stavebni spoleénosti Kapsa a Miiller pokra&oval po vzniku Ceskoslovenska, kdy vedeni
firmy postupné prevzala druha generace majitelu.

Obr. 1 Lumir Kapsa (1887-1946), foto: archiv
Tomdse Jandy

Syn Vojtécha Kapsy, Lumir Kapsa (obr. 1),
se narodil 4. dubna 1887. Po ukonéeni
studia na prvni ¢eské redlce v Plzni roku
1906 nastoupil na Vysokou skolu technic-
kou v Praze, kterou ukongil zavére¢nou
zkous$kou s vyznamenanim. V srpnu

1911 byl vyslan firmou Miller & Kapsa

na studijni cestu do Svycarska za G&elem
studia mostnich a pozemnich konstrukci
z armovaného betonu. V listopadu téhoz
roku byl vyslan do Francie, aby se zabyval
studiem filtraci vod a studiem betono-
vych konstrukcf. V roce 1912 pokracoval

ve studijnich cestach do Anglie, Belgie,
Nizozemska a Némecka. TéhoZz roku
pfipravil statické feSenf a vypocet kopule
pro kostel svatého Jana Nepomuckého

v Plzni, ktery firma stavéla. Na zakladé
ziskanych zkusenosti vypracoval doktor-
skou préci na téma Statické rfeseni kopuli
a zazadal o udéleni doktoratu technickych
véd. Dne 21. bfezna 1914 pak byl promovan,
27. bfezna téhoz roku sloZil zkousku mistra
tesafského a 28. brezna zkousku autorizac-
ni. Po ukoncéenfi véech studif pracoval jako
samostatny stavbyvedouci v rodinné firmé.
Po smrti svého otce v roce 1915 se stal
spolumajitelem firmy a vénoval se i nadéale
statickym vypoc¢tdm a organizaci staveb,
nad kterymi udrzoval staly technicky dozor.
V roce 1915 mu byl udélen patent za navrh
pilot z vyztuzeného betonu. Byl spolu-
zakladatelem Spolku ¢eskoslovenskych
inzenyrd a architektd, publikoval zejména
v ¢asopisu Beton und Eisen.

12 | stavebnictvi 4/2025

Obr. 2 Masarykdv most v Plzni (1915-1922), Jate¢ni tfida, most pro chodce a cyklisty pres

Berounku, foto: Aisano, CC BY-SA 3,0

i

Obr. 3 Skodovy zdvody v Plzni, hala elektrotechnické tovdrny Plzefi-Doudlevce, postavend v roce

1919, foto: Stavebnfi kniha VIl (Mezivale¢nd priimyslovd architektura), kolektiv autord,

Expo Data, Brno, 2005

Masaryktiv most v Plzni

V roce 1915, kdy vstoupil do vedeni firmy
Lumir Kapsa, byla zah&jena v severovy-
chodni ¢asti Plzné stavba Zelezobetono-
vého mostu pres Berounku, kterd pokra-
¢ovala do roku 1918. Do provozu byl most,
pojmenovany po prvnim ¢eskosloven-

ském prezidentovi, uveden az v roce 1922.

Most ma dvé obloukova pole o délkach
56,8 m a $itku 64 m. Oblouky jsou vetknu-
ty do opér a stfedniho pilite. Podle Jana
Vitka [7] ,nad zhlavi pilite vystupuiji silné
kanelované sloupy aZ do trovné vozovky

a na nich stejné jako nad obéma opérami
je umisténo celkem 6 vysokych a zdobe-
nych kandeldbr(, ukonéenych lucernami.
Zdabradli je také betonové, ale md pod
madlem sloupky a je prihledné.” (str. 122)

V roce 2014 byl most po 92 letech rekon-
struovan, od té doby je vyhrazen pouze
pro chodce a cyklisty (obr. 2). Do obdob,
kdy prevzala vedenf firmy druhé& generace
majitel(l, patii i vystavba haly Skodo-
vych zavod( elektrotechnické tovarny
Plzen-Doudlevce, dokoncéend v roce 1919
(obr. 3).


https://www.casopisstavebnictvi.cz/clanky-stavebni-firma-kapsa-a-muller-2.-dil.html

Obr. 4 Mdillerova vila v Praze-StreSovicich
(1928-1930), navrZend architektem
Adolfem Loosem (1870-1933) a Karlem
Lhotou (1894-1947), jedna z nejslav-
néjsich pamdtek moderni architektury
v Ceské republice po dokondeni, repro:
Moderni architektura v Ceskosloven-
sku, 1967, archiv Knihtisk n. p.

Firma pod vedenim Lumira
Kapsy a Frantiska Miillera

Syn Antonina Miillera, Frantisek Miiller,
ktery se narodil 3. prosince 1890 (podobné
jako Lumir Kapsa, autorizovany inzenyr

a doktor technickych véd), byl v roce 1921
prizvan jako dalsi spole¢nik do vedeni
firmy a po smrti svého otce v roce 1927 se
stal rovnéz jejim spolumajitelem. Maje-
tek FrantiSka Mdllera se zna&né zvétsil

po svatbé s Miladou Kratkou, pochazejici
z rodiny plzenského tovarnika, v roce 1923.
Rodina bydlela az do roku 1926 v Plzni.

Za vedeni Lumira Kapsy a Frantiska Mdille-
ra dosahla stavebni spole¢nost nejvétsiho
rozvoje, byla reorganizovana a definitivné
premisténa do Prahy, kde si oba majitelé
postavili vlastni rezidence.

V roce 1921 byla zaloZena pobocka

v Bratislavé, tentyZz rok postavila firma
novou sokolovnu v Plzni s rozlehlou
cvi¢ebni halou zakrytou sedlovou stfesni
konstrukci z dfevénych lepenych tram.
Rok 1922 prinesl zakéazku ¢tyrpatrovych
najemnich dom(, které pro své zameést-

nance nechaly vybudovat Skodovy zavody.

V letech 1922-1923 stavéla firma v Plzni
nové divadelni sklady na misté vyhorelych
pavodnich skladovych objektd, do roku
1924 rovnéz vybudovala ambulatorium
nemocenské pokladny Ceskoslovenskych
statnich drah v Praze. Pokracovala stavba

Obr. 5  Vstupni hala Mdillerovy vily se
schodistém, repro: Moderni
architektura v Ceskoslovensku, 1967,

archiv Knihtisk n. p.

mostd, napfiklad v Koling, realizovana
spolu se zdymadlem, z dal$ich projektd
jmenujme napfiklad stavbu mostu pres
Labe v Prelouci nebo most pres Vah.

Miuillerova vila

V roce 1928 zakoupil Frantisek Mdiller
pozemek v Praze-Stfesovicich, na kterém
nechal postavit vilu podle navrhu archi-
tekta Adolfa Loose (1870-1933) za spolu-
prace Karla Lhoty (1894-1947). Tato vila,
navrzend v puristickém stylu, se nachazi
v ulici Nad Hradn/m vodojemem 14/642

a byla zkolaudovana v roce 1930. Stavba,
které4 je dnes povazovana za jednu z nej-
slavnéjsich pamatek modernf architektury
u néas, je vysledkem 40 let Gvah a zkuSe-
nostf architekta a vychazi z anglického
pojeti idealniho domu. Podle principu
prostorového planu (Raumplan) narusil
Loos horizontalni navazovani interiér(

v Urovni pater. Dim mé Zelezobetonovou
konstrukci a vapennou omitku. Priicelf
¢lenf jen okennf otvory a smérem do ulice
balkon. Jednotlivé mistnosti, spiralovité
umisténé v rlznych vyskovych drovnich,
byly propojeny prihledy, nékteré z nich
nemaji stény a jsou pfistupné chodbami,
schodisti nebo stupni. Garaz, kotelna,
pradelna a kuchyné jsou bud'v suterénu,
nebo u obsluzného schodisté. Navenek
strohy exteriér vily skryva bohaty interi-
ér s vybavenim navrzenym jednoduse,
ale na svou dobu neobycejné luxusné

Grafické podklady: archiv autora

L.

S
L.
Obr. 6 Vila Lumira Kapsy v Praze-Bubenci

(1928-1931), postavend podle ndvrhu
architekta Otakara Novotného
(1880-1959), foto: archiv autora

(obklady mistnosti z uslechtilého dreva,
velké okna, centralni vytapént, tepla/
studenéa voda, plynové spotiebice, hala,
jidelna, pracovna majitele, damsky budoar,
loZnice pro majitele i déti, fotolabora-

tof, japonsky salonek, terasa na strese

s vyhledem na Hradcany). V roce 1948 byla
vila znarodnéna a po restituci v devadesa-
tych letech minulého stoletf ji od dédicl
zakoupilo hlavni mésto Praha. V letech
1997-2000 byla vila naro¢né restaurovana
a tato narodnf kulturni pamatka byla jako
ojedinélé muzeum modernf architektury
zptistupnéna verejnosti (obr. 4, 5).

Vila Lumira Kapsy

Témeér soucasné s vilou Frantiska Mdille-
ra budoval v Bubendi, v ulici Na Zatorce
18/469, v letech 1928-1931 rodinné sidlo
i Lumir Kapsa. Autor projektu, znamy
Cesky architekt Otakar Novotny (1880-
1959), Kotér(v zdk na Uméleckopriimy-
slové 8kole v letech 1900-1903, navrhl
tradi¢néjsi feseni vily. Dam ,lapidarnich
forem”[5] (str. 230) je z reznych cihel

se sedlovou stfechou. Architektonické
feSenf budovy je dokladem architek-
tonické moderny hledajici inspiraci

v holandské architekture. Interiér domu
mél na starosti opét LoosUv spolupra-
covnik Karel Lhota spole¢né s Adolfem
Loosem, ktery pfi navrhu obou vil vyuZil
podobné (nebo i totozné) prvky (napfi-
klad nabytku) (obr. 6).
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Obr.7 Zdymadlo s vodni elektrdrnou, Brandys nad Labem, 1931, podle ndvrhu architekta Kamila Roskota (1886-1945), foto: Jan Poldk, 2013,

CCBY-SA 3,0

Zakazky v obdobi
tficatych let 20. stoleti

V obdobi po vzniku Ceskoslovenska se
firma stala jednou z nejvétsich spole¢nos-
ti podnikajicich ve stavebnictvi a zakazky
realizovala nejen v Cechach, ale i na teh-
dejsi Podkarpatské Rusi, na Slovensku

i mimo tzemi CSR.

Stavéla nové budovy ministerstva zeleznic
a socialni péce, na Slovensku ziskala
rovnéz velké zakazky pfi vystavbé Zeleznic.
V letech 1925-1928 vybudovala most v Kra-
lupech pres Vltavu, v roce 1931 zdymadlo
a malou vodni elektrarnu v Brandyse nad
Labem podle navrhu architekta Kamila
Rogkota (1886-1945) (obr. 7). V letech
1931-1933 vybudovala velkou spalovnu
odpadk( v Praze-VysoCanech. Autorem
ocelové konstrukce této stavby byl
Franti$ek Faltus (1901-1989). Budova byla
odstranéna v roce 2003.

K Uspésnym zakazkam firmy patfi rovnéz
stavby tovarnich hal — napriklad skladisté
Ceskoslovenskych statnich drah v Zabre-
hu a v Copu, stavba chemické tovarny
JFistag” v Praze-Vysocanech, hangar

na letisti v Praze-Kbelich, mechanické
dilny v Mladé Boleslavi, stavba elektrarny
v UZhorodu nebo sanatorium ve Vysnych
Hagach a budova postovniho Uradu

v Praze 7.
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Kromé pozemnich staveb a staveb most(
se stavebni spole¢nost dale zabyvala
regulaci vodnich tokd, stavbami vodovod(
a kanalizaci a stavbami silnic i Zeleznic.
Bylo nezbytné se pfizplsobovat rychlému
vyvoji stavebnich a technickych véd zava-
dénim novych pracovnich metod a mo-
dernizaci stavebnich strojl. Jesté v pro-
sinci 1938 ziskala firma zakazku na novou
Zelezni¢nf trat z Havli¢ckova Brodu do Brna
a v nasledujicim roce byla zahajena stavba
prvniho Useku dalnice Praha—Brno.

V poloviné tficatych let 20. stoleti, v dobé
bezprostfedniho ohroZeni republiky,
firma vysoutézila dosud nejvétsi zakaz-

ky na stavbu pohrani¢niho opevnéni

—v dnesnim prepoctu v radu nékolika
miliard korun (obr. 8, 9, 10, 11). Firma pak
zahdjila stavbu délostrelecké tvrze Adam,
jejiz zakazku obdrzela 16. Cervence 1936
(obr. 12). O rok pozdéji zahéjila stavbu
délostrelecké tvrze DobroSov, zakazka
byla potvrzena 29. ¢ervence 1937 (obr. 13).
V roce 1938 byla 6. srpna jesté potvrzena
zakazka na stavbu tézkého opevnénf

v Useku Albefice-Marsov, tentyz rok méla
firma také moznost realizovat stavbu
mostd v Egypté.

Po uzavieni Mnichovské dohody v zaf{
1938 vsak bylo od téchto zAmérd upus-
téno. V té dobé zah4jila oklesténa druha
republika vystavbu novych Zelezni¢nich

tratf i silnic, urychlené se také pfistoupilo
k zaméru propojit zbyvajici ¢asti statu dal-
nici. V prosinci 1938 ziskala firma zakazku
na vystavbu nové traté Havli¢klv Brod —
Brno, v roce 1939 participovala na vystavbé
délnice Praha — Brno —Zlin — az po hranice
tehdejsiho Slovenského statu. Stavbu
Useku délnice MiroSovice-Lensedly
zahéjila firma v ¢ervenci 1939 a v zar{ 1939
byl zadan dals$i stavebni Gsek dalnice mezi
obcemi Lensedly a Hvézdonice, v roce
1942 vSak byly veskeré prace zastaveny.

Zaveér

Po skonceni druhé svétové valky, kdy se
firma vracela na stavenisté délnice i zelez-
nice, jeden z fediteld, Lumir Kapsa, ktery
zUstal ve vedeni spole¢nosti az do roku
1945, umira dne 1. 1. 1946.

O tFi roky pozdéji byla stavebni spole¢-
nost, kterd vyprojektovala a realizovala

za dobu své existence na 480 staveb,
znarodnéna a prace na délnici byly zasta-
veny. Vymérem Ministerstva pramyslu byly
spravou firmy Kapsa & Mdiller povéreny
Ceskoslovenské stavebni zavody, narodni
podnik v Praze. Rada pracovnik( presla

do firem Vodnf stavby, n. p., (pozdé&ji Vodni
stavby Praha, a.s.) a Pozemni stavby Plzeri.

Druhy z vlastnik{ firmy, Frantisek Mdiller,
zemfiel nestastnou nahodou v roce



Obr. 8 Stavenisté téZkého opevnéni, foto: Obr. 9 Stavebné dokoncovany objekt tézkého ~ Obr. 10 Péchotni srub po dokonceni
archiv autora, 1937 opevneéni, foto: archiv autora, 1937 betondze, foto: archiv autora, 1937

Obr. 11 Armddou prevzaty objekt pohrani¢niho Obr. 12 Délostielecky kasematni srub K-45 Obr. 13 Délostrelecky kasematni srub N-75
opevnéni, foto: archiv autora, 1937 na tvrzi Adam, sken: archiv autora na tvrzi Dobrosov, kubaturou betonu

(5 520 m?) treti nejvétsi objekt

Ceskoslovenského opevnént,

sken: archiv autora

1951, kdyZ se v kotelné své vily nadychal
zplodin. Pohtben je spolu se svym otcem
v rodinné hrobce na Ustfednim htbitové
v Plzni (obr. 14).

Poznamka autora:

Jako ilustrace dokumentujici obecné
stavbu pohraniéniho opevnéni byly pou-
Zity také Ctyri autentické fotografie, které
jsou soucasti vétsiho souboru fotografii
porizenych pfi inspekcich opevnéni

v roce 1937 (obr. 8, 9, 10, 11). Z dlivodu
utajeni nebyly tehdy objekty opevnénf
blize lokalizovany, fotografie vSak zlstaly
soucasti rodinného archivu.

Obr. 14 Hrobka rodiny Millerovy
na Usttednim hibitové v Plzni, foto:
Anatol Svahilec, 2020, CC BY-SA 4,0

Petr Zazvorka

Petr Zazvorka pracoval témér tricet let jako redaktor a posléze vedouci
tiskového odboru firem Vodni stavby Praha a Zakladanf staveb. Od vzni-
ku ¢asopisu Stavebnictvi v roce 2007 je stalym ¢lenem jeho redakce,

Vv Niz ma mimo jiné na starosti rubriku Osobnosti stavitelstvi. Do stej-
nojmenné knihy promitl sv{ij dlouholety zajem o historii stavebniho
odvétvi, ktery dokumentuje vlastnim obsahlym archivem i zkusenostmi
s hledanim (dajti v archivech rliznych oborovych organizaci.

Zdroje

[11 DOSTAL, O., PECHAR, J., PROCHAZ-
KA, V. Moderni architektura v Ceskoslo-
vensku. Praha, 1967.

[2]1 SVACHA, R. Od moderny k funkcionali- English Synopsis

smu. Praha, 1994. i Construction company Kapsa and Miiller, Part 2

[31 TROJAN, E. Betonovd hranice. Usti nad The second part of the short series about the construction company Kapsa & M(iller
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[4] VLCEK, P. a kol. Encyklopedie architek- Miiller. The company experienced its greatest prosperity after the establishement of

te, stavitelt, zednikéi a kameniki v Ce- Czechoslovakia and carried out its contracts not only in Bohemia, but also in the former
chéch. Praha: Academia, 2004. Subcarpathian Ruthenia and Slovakia. It built factory halls, bridges, railways, roads, artillery

& ; . forts and dealt with the water flow regulation as well. The legacy of this construction
[S1LUKES, Z. Praha moderni Il. Praha: company is, among other things, the residences of its owners — Miller's Villa and Lumir

Paselfa, 2013. . ) Kapsa's Villa that were jointly designed by architects Adolf Loose and Karel Lhota.
[6] ZAZVORKA, P. Osobnosti stavitelstvi.

Praha: Informaéni centrum CKAIT, NPU, ,
pozemni, mosty

2016: -, . Keywords: personalities of civil engineering, history of civil engineering, construction
[71VITEK, J. Mosty v Ceské republice. companies, buildings, bridges

Praha: Informaéni centrum CKAIT, 2019.
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Ing. Lucie Hajkova

Rekonstrukce interiéru vypravni budovy
v Zeleznicni stanici Praha hlavni nadrazi

Na podzim roku 2021 zacaly stavebni prace na rekonstrukci interiér(i v nejstarsi, severni ¢asti Zelezni¢ni

stanice Praha hlavni nadrazi. Clanek se podrobné zamétuje na proces obnovy této asti nadrazi,
seznamuje s plvodni podobou a vyuzitim zdejSich prostor a predstavuje jejich sou¢asny vzhled.

o

Obr. 1

Rekonstrukce se tykala suterénu, dvorany
a 1. NP nejstarsi ¢asti nadrazni budovy.

V 1. NP se nachézeji dva saly, mezanin,
kavarna, chodba a salonek se zdzemim.

Z pGvodni mali¥ské a Stukové vyzdoby se
zachoval pouze zlomek. V interiéru bylo
patrné, ze sem dlouhodobé zatékalo. Su-
terény meély nezpevnénou podlahu, stény
bez omitek a bylo zfejmé, Ze prostory se
pred rekonstrukci vyuzivaly jen minimalné.

Do plivodni podoby podle dochovanych
fotografii byla obnovena veskera vytvarna

a Stukova vyzdoba, lustry a svitidla v se-
cesnim stylu véetné vyfezavaného drevé-
ného oblozeni a oblozeni stén a parapetd,
dfevénych okennich a dvernich vypini. Jako
podklad pro stavebni Gpravy a restaurovani
byla vyuZita rovnéz plvodni Fantova doku-
mentace, kterd se dochovala v pozlstalosti
architekta a v archivu Narodniho technické-
ho muzea (NTM).

Pro Gi¢ely obnovy bylo v dotéenych mist-
nostech vystavéno mohutné prostorové
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Pohled na vypravni budovu Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nddraZi (foto: Vladimira Kotra)

leSeni. Restauratory ¢ekala naro¢na prace.
V pfipadé nasténnych maleb byly nejprve
zhotoveny Sablony a poté se jednotlivé
motivy nanasely ru¢né pfimo na stény.
Stukové prvky byly pred opravou zbaveny
nanosl povrchovych necistot, druhotnych
natérd a prasklin. Tam, kde jiz oprava neby-
la mozné anebo vyzdoba zcela chybéla,
byly vytvoreny formy a prvky se znovu
doplnily.

Drevéné vyplné otvorl byly zbaveny
natér(, obrouseny, vytmeleny, dozilé ¢asti
byly nahrazeny a opatfeny povrchovou
Upravou. Repliky se pouzily v mistech, kde
plvodni vypiné bud zcela chybély, nebo se
nachazely v neopravitelném stavu. Tepel-
ny komfort zajistuje podlahové vytapénfi

a litinové radiatory.

Velky sal

Velky sal plvodné byval restauraci pro
cestujici. Vstup byl umoznén pouze
ve spolec¢enském oblecenfi a s platnou

jizdenkou prvni a druhé tridy. Nynfi

je zde vybudovan multikulturni sal

s promitacim platnem véetné moder-
ni audiovizualni techniky. Vzhledem

k tomu, Ze se sél nachazi pfimo mezi
magistralou a 1. nastupistém, bylo
nutné zlepsit jeho akustické vlastnos-
ti. Na stény bylo navraceno dievéné
vyfezavané oblozeni, které ma kromé
estetické funkce také protihlukovy

a tlumicfi efekt. V pripadé potreby Ize
téz zatdhnout akustické zavésy. V mist-
nosti je instalovana indukéni smycka
pro sluchové postizené.

Na celni sténé mistnosti byl pfekva-
penim unikatni nélez statniho znaku.
Jak se zjistilo, byl zde vytvoren jesté
d¥ive, nez vznikla samotna Cesko-
slovenska republika. Proto se jeho
podoba lisi od obvykle pouzivaného
symbolu. Misto plvodni podlahy s ka-
mennou dlazbou byly jako naslapna
vrstva pouzity dfevéné vlysy skladané
Jna rybinu”.


https://www.casopisstavebnictvi.cz/clanky-rekonstrukce-interieru-vypravni-budovy-v-zeleznicni-stanici-praha-hlavni-nadrazi.html

Obr. 3 Detail vyzdoby (zdroj: plivodni Fantova

dokumentace, archiv NTM) Obr. 4 Velky sdl, dobovd fotografie (zdroj: Architektonicky obzor, 1909)
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Maly sal

Maly séal dfive slouZil jako ¢ekarna pro
cestujici tfeti tfidou a restaurace, kam méla
piistup i Siroka verejnost. Nyni mé tato
mistnost funkci spole¢enského prostoru

s moznosti obcerstveni. Sal byva také nazy-
van ,sloupovy”, podle sloupl s keramickymi
mozaikami, které znazoriuji ro¢ni obdobi,
kvétinové motivy a pracovni ¢innosti. Tyto
mozaiky byly kompletné zrestaurovany, nebot
byly znecistény mastnymi usazeninami

a druhotnymi natéry, kdy barevné sparovani
misty chybélo a pozbylo barevnych odstind.
Mistnost byla doplnéna o obrazovky informu-
jici navstévniky o aktualni situaci na tratich,
prenasejici déni v obou sélech a slouzici jako
reklamnf platforma.

Na maly sal pfimo navazuje VIP salonek a hy-
gienické zdzemi. Mistnost méla v minulosti
stejné vyuziti. Prostor byl technicky vybaven
a dokoncen tak, aby se zde mohla konat kon-
feren¢ni jednani. Mezi obéma sély se nachéazi
mezanin slouzici jako zdzemi obou sald.

18 | stavebnictvi4/2025

Obr.6  Maly sdl (sloupovy) (foto: Petr Vurma)
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Obr.7  Maly (sloupovy sdl) dobovd fotografie
(zdroj: Jan Vilim, Zlatd Praha, 1904)

Obr. 8,9

Maly sdl (sloupovy). Detail mozaiky, dfevéného obkladu, podlah a ozdobnych zlacenych
mfiZek (foto: Petr Vurma)
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Kavarna

Kavarna vznikla v prostoru byvalé ¢ekarny
pro pasazéry cestujici prvni a druhou
tfidou. Tvori predsali Velkého sélu. V tom-
to prostoru byly odstranény dodate¢né
stavebni Upravy zastropenfi a vestavéné
stény. Po odstranéni neplvodniho zavé-
Seného stropuy, resp. zelezobetonového
podhledu a jeho zavés(, bylo nutno pro-
vést reprofilaci Zelezobetonové stropni
skofepiny v mistech prlvrtd. Dale byly na-
lezeny fragmenty plvodnich plastickych
zdobnych motiv( — maskaron( po obvodu
stropu, které byly zakryty Zelezobetono-
vym podhledem. Po projednéani se za-
stupci pamatkové péce byly restauratory
generélniho dodavatele zhotoveny formy,
odlity sadrové maskarony a poté zagis-
tény a osazeny v€etné obnoveni reliéfu
slunec¢nich paprskd. Vzhled maskaront(
byl replikovan podle nalezené dobové
fotografie tohoto prostoru a nasledné

byl strop zakon&en rekonstrukci mo-
nochromnich ploch s lokalné zlacenymi
detaily.
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Obr. 12 Chodba, dobova fotografie (zdroj: archiv NTM)

Obr. 11

V prlibéhu bouracich praci po rozkryti
skladeb stavajicich podlah byla oproti
plvodnimu pfedpokladu zjisténa tloust-
ka stropni desky namisto 120 mm pouze
60-80 mm. Po posouzeni statikem bylo
konstatovano, Ze tato konstrukce je

ze statického hlediska vyrazné poddi-
menzovan4, a bylo navrzeno statické
zajisténi. Stavajici zelezobetonové tramy
bylo nutno zesilit pfiloZzenymi ocelovymi
valcovanymi profily U vzajemné propo-
jenymi svorniky M16. Pro uloZeni téchto
prilozek byly vyvrtany Glozné kapsy,
které byly po osazeni U profil(i zazdény.
Povrch stavajici ZB konstrukce s odha-
lenou vyztuzi byl lokalné reprofilovan
pro tyto Gcely uréenou specialni maltou.
Poté se na stavajici desce provedla ZB
nadbetonéavka tl. 80 mm s kari siti. Ka-
varna byla vertikalné propojena novym
monumentalnim pldorysné zakfive-
nym schodistém, s prostorem 1. PP,
vybavenym barem, $atnou a toaletami,
a Ize odtud projit do sklenénou sténou
oddéleného podchodu vedouciho

na nastupisté.

Kavdrna (foto: Petr Vurma)

Obr. 13 Chodba (foto: Petr Vurma)

Chodba

Z chodby je moZno vstoupit do obou sald
i kavarny a je pfimo napojena na stfednf
¢ast nadrazni budovy. Zde bylo odstrané-
no dodate¢né instalované travertinové
obloZeni a kamenné dlazba. Keramické
obklady stén byly doplnény. Jednotlivé
obkladacky byly vyrobeny na zakazku

v umeélecké keramické dilné podle docho-
vanych kusU. Taktéz byla vyrobena kera-
mické dlazba, kterd nahradila poni¢enou
kamennou dlazbu. Prostor chodby spojuje
s 1. PP eskalator. Technicky zajimava byla
samotna doprava a instalace eskalatoru
na misto uréenf, nebot musel byt dopra-
vovan ve smontovaném stavu, absolvovat
cestu z parkovisté a projit odbavovaci ha-
lou za béZného provozu nadrazi. Na misté
ur¢eni pak byl prostfednictvim pfedem
instalovanych pomocnych konstrukci
osazen.

V dal$ich prostorach 1. PP byly dopl-
nény skladby podlah, stén, pfipojovaci
body instalaci a také finalni povrchy,



dokoncené podle pozadavkid konkrétnich
provozovatel(.

Soucasti rekonstrukce byla i dvorana,

v niZ je umisténa strojovna VZT a chla-
zeni. Stavajici konstrukce strojovny byly
odstranény a nahrazeny novymi. Zbyly
prostor byl rekultivovan, odvodnén a vy-
dl&zdén. Za cely realiza¢ni tym mizeme
konstatovat, Ze nam bylo cti uskutec¢o-
vat takto krasnou, a zaroven naro€nou
zakézku.

Zdroje

[1] Projektova dokumentace a technické
zpravy — realizacni.

[2] Historické fotografie a podklady —
archiv projektanta a HIP.
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¢2025. Datum poslednf revize 23. 2. 2025.
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Doba vystavby: 9/2021-10/2023

Po ukoné&eni studia na Fakult& stavebni CVUT v Praze pracovala
prevazné na pozici pfipravare stavebni vyroby. V sou¢asné dobé

je soucasti realizacniho tymu Avers spol. s r.o. a podili se na
rekonstrukcich paméatkové chranénych staveb. V ramci doktorského
studia na CVUT v Praze, Katede Stavebni obnovy pamatek se zabyva
rekonstrukci, sanacf a restaurovanim kamennych prvkd a konstruket.

Reconstruction of the train station building at the Prague Main Station

The reconstruction of the oldest interiors in the northern part of the Prague Main
Railway Station began in autumn of 2021. The article describes particular spaces,
their original and later appearance and use. The goal of the challenging renovation
was to restore the original Art Noveau beauty of the railway station as designed by
architect Fanta. All work was continuously consulted with conservationists. Many
renowned art restorers also cooperated on this beautiful work. This reconstruction
has rightly won many awards, including the title of Building of the Year.
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Nové jaderné zdroje v CR

a ceske stavebnictvi

Ing. Vaclav Matyas

Stavba jaderné elektrarny patfi bezpochyby k technicky nejnaro¢néjsim projektlim soucasnosti. | vdnesni
dobé je schopno takovyto projekt realizovat s vyznamnym vlastnim podilem jen nékolik nejvyspélejsich
zemi svéta. MZeme byt pravem hrdi na to, Ze se mezi né muZe fadit i Ceska republika. PFestoze

od zahéjeni provozu 1. a 2. bloku JE Temelin uplynulo vice nez 20 let, ¢esky primysl| a véda maji bezesporu

na co navazovat.

Obr. 1

Jaderna elektrarna Dukovany

Jiz na stavbé Jaderné elektrarny Dukova-
ny (EDU) se podilel ¢esky priimysl a ¢eské
stavebnictvi v kli¢ovych rolich generalnich
dodavatell. Skoda Praha jako generalni
dodavatel technologie (GDT), Primyslové
stavby Brno v roli generalniho dodavatele
stavby (GDS) a nelze opominout nezastu-
pitelnou roli Energoprojektu Praha (EGP)
jako generalniho projektanta (GP).

Kdyz si dnes, s odstupem témér 40 let,
uvédomime, Ze stavebni prace na prvnim
dukovanském dvojbloku byly zahajeny

v roce 1978 a jiz v roce 1987 byl uveden
do provozu 4. blok, mdzeme se pred
timto UZzasnym vysledkem i dnes hluboce
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Pohled na Jadernou elektrdrnu Temelin v provozu

poklonit. Za 8,5 roku dokazali nasi pfed-
chldci postavit elektrarnu, o jejiz kvalité
nejlépe vypovida mnohalety, bezproblé-
movy a mezinarodné ocefiovany provoz.

Jaderna elektrarna Temelin

Podobné jako EDU musime s respektem
hodnotit i bezpeény provoz Jaderné
elektrarny Temelin (ETE), i kdyZ jeji uvadénf
do provozu bylo ovlivnéno zejména situaci
mimo vlastni stavbu. Ale i zde jsme pfi
prvni navstévé mezinarodniho tymu
expertl z Narodni atomové agentury

ve Vidni (MAAE) v roce 1991 dosahli opét
mimoradného uznani za vedeni celého
projektu a dosahovanou kvalitu stavby.

| na tomto misté je tfeba pfipomenout

vysoce profesionalni praci tym0 staveb-
nika CEZ, a to jak ve fazi ptipravy, tak

i ve vlastni realizaci obou projekt(i EDU

i ETE. Stavbu v roli GDS realizovaly Vodnf
stavby Bohemia a.s.

Uéast na vystavbé jadernych
elektraren v minulosti

Obé elektrarny EDU i ETE byly ve stavebni
Céasti realizovany ze 100 % ¢eskymi kapa-
citami, a to formou generalni dodavky.

Jiz od momentu prvniho sezndmeni se

s projektovym FeSenim stavebni ¢asti ETE
s bloky 4 x 1000 MW a jeho porovnanim

s EDU 4 x 440 MW bylo jasné, Ze v tech-
nické a technologické pfipravé se jedna

o0 zcela odli§né feseni. Zejména masivni
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Obr. 4 Pohled do kontejnmentu budovy reaktoru

Zelezobetonové konstrukce zakladovych
desek reaktoroven, zaklady pod turbo-
generéatory, zelezobetonové konstrukce
ochrannych obélek (kontejnment()

a jejich pfedepnuti na 10 MN, ocelové
hermetické vystylky, unikatni montaze
ocelovych konstrukei kontejnmentu

o mimoradnych hmotnostech, nerezové
konstrukce - to v8e vyzadovalo naprosto
nové pfistupy v pripravé stavby. A to jak
ve fazi predvyrobni, tak vyrobni pfipravy
a samotné realizace.

Spoluprace
s akademickou sférou

Bez Uizké spolupréce s fadou vyzkum-
nych Ustav(, zejména s VUIS Brno s.r.o.

Grafické podklady: CEZ, a. s./ HOCHTIEF CZ, a. s. / SKODA PRAHA Invest, s. . o.

Obr.5 Reaktorovna v pribéhu vystavby

a VUPS Praha, se stavebnimi fakultami
CVUT a VUT a logické souginnosti s EGP
Praha jako generalnim projektantem bylo
témeér vyloucené toto zadani zvladnout
vlastnimi inzenyrskymi kapacitami zhoto-
vitele. Navic vS§echny zminéné konstrukce
meély charakter vybranych konstrukcf

a zafizeni s naroky na dosazeni nejvyssiho
stupné jakosti s povinnosti zpracovanf{
individualniho programu zajisténf jakosti
(IPZJ) dle atomového zakona.

Svaz podnikatel(l ve stavebnictvi (SPS) dal
téZ podnét k zahajeni vyzkumnych praci
prostfednictvim projektl financovanych
Technologickou agenturou CR (TACR).

V loriském roce byl Uspé&sné dokoncen
projekt Analyza povolovacich proces(

u novych jadernych zdrojd v CR, stanove-
ni narokd na povolovaci procesy a posou-
zeni dopad® na dotéené organy v lokalité
Dukovany, véetné stanoveni obecné me-
todiky pro vyporadani odchylek zahranic-
nich a ¢eskych standard(. Vysledkem je
metodika pro podporu efektivni ¢innosti
dotéenych organd statni spravy. Metodika
byla certifikovana MPO. V lofském roce
byl rovnéz zahajen projekt Systém Fizenf
kvality vystavby betonovych konstruk-

ci NJZ v lokalnich podminkach CR, ktery
je zaméren na vyvoj technologii vyroby
betonu s trvanlivosti fadové 100 let. Sou-
¢asti bude i test modelu kontejnmentu

v meéfitku cca 1: 3. Projekt skonéi v roce
2028, takze vysledky budou k dispozici
pred zahajenim vystavby EDU.
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Obr.6  Prdce na kopuli reaktorovny

Uspésné zvladnuti EDU a ETE proké-

zalo schopnost ¢eského stavebnictvi

a ¢eskych stavebnich firem realizovat
mimoradnéa zadani v dobé pred vice

nez 30 lety. Tyto schopnosti prokazujf

i vsoucasné dobg, a to jak na tuzemskych
projektech, tak i v zahranici.

Studie pfipravenosti ceského
stavebnictvi na vystavbu
novych jadernych zdrojti

Z iniciativy SPS a ve spolupraci Deloitte
Praha byla v druhé poloviné roku 2023
zpracovana studie, ktera plné prokazuje
schopnosti ¢eského stavebnictvi na vy-
stavbu nového jaderného zdroje (NJZ).
Material, ktery vznikl ve spolupréaci s ex-
pertnim tymem SPS pro NJZ, se zaméfuje
na oblasti:
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- energetika v kontextu CR a jejf strategic-
ké cile do roku 2050;

« vyzvy Ceského stavebnictvi v kontextu NJZ;

« dopadové analyza, ekonomické prinosy;

« stavebni materialy;

« stavebnictvi a jeho postaveni v ekonomice;

 vyzvy a prilezitosti, vzdélavani;

« digitalizace procesu vystavby;

« aplikovany vyzkum;

» manazerské shrnuti.

Material byl postoupen MPO a stavebni-
kovi CEZ.

Projektové feseni EDU 5, 6

V souvislosti s projektovym feSenim sta-
vebni ¢asti EDU 5, 6 je nezbytné zdlraznit,
Ze neobsahuje zadné technologie, které by
nebyly ispésné realizovany pred vice nez
30 lety na ETE a které by ¢eské stavebni
firmy nezvladly.

Obr.8  Celkovy pohled na turbogenerdtor
1000 MW - vyroba Skoda Plzefi

Zafizeni stavenisté

Za pfipomenuti urcité stoji predstiho-

véa realizace kapacit komplexu zafizeni
stavenisté, a to jak ubytovacich kapacit
pro vystavbové pracovniky s naslednym
vyuZitim pro standardni bydleni po skon-
¢eni stavby, tak i stravovacich a $atnovych
kapacit v kontaktu s hlavnim stavenistém,
samoziejmeé s respektovanim vsech hygie-
nickych a pozZarnich norem.

Cesky priimysl a 60% zapojeni

do projektu

Kromé obecnych proklamaci (prede-

v8im politickych), Ze podil ¢eskych firem
na realizaci EDU 5, 6 bude predstavovat

60 %, konkrétni rozsah a ani rAmcovéa ob-
jektova skladba pro stavebni ¢ast dodavky
nebyla dosud s korejskou stranou dohod-
nuta. Zatim jsme svédky uzavirani deklara-
tornich” memorand o spolupréci, ale vécnéa



Obr.9  Centrdlni fidici pult elektrarny

debata chybi. Za tohoto stavu je jisté po-
zitivnim signélem, Ze do podpisu smlouvy
mezi CEZ a KHNP by tyto nejasnosti mély
byt vyreseny. Ale aby tomu tak opravdu
bylo, znamené to neprodlené nastartovat
technickou komunikaci a spolupréci nad
vécnou problematikou zejména ve vazbé
na harmonogram.

Co je v8ak tfeba zcela kategoricky
odmitnout, je predstava korejské strany
prezentovana na poslednich konferencich
k NJZ EDU, Ze ¢eska strana bude pouze
dodavatelem material(i a pracovnich sil.

| to mimo jiné vypovida o tom, Ze Ko-

rejci zfejmé nepochopili, nebo nechtéji
pochopit, Ze Ceské stavebnictvi se svou
vysokou inzenyrskou Urovni a tradici

i v oblasti jadra by mélo byt partnerem pfi
realizaci projektu EDU 5, 6, ale i JE Temelin
3,4 (viz opce), a ne jen subdodavatelem

v druhé nebo tfeti Grovni. Samoziejmosti
by mélo byt i zapojeni eskych technikd
do inZenyrského vedenf projektu.

Projektovani a inzenyring
Ani zde nenf situace o mnoho lepsi, ze-
jména z pohledu komunikace. Je naprosto
zifejmé, Ze ma-li byt projekt EDU Uspés-
ny, a v8ichni si to prejeme, bez zapojeni
tuzemskych projektovych kapacit to nep-
jde, minimalné z nasledujicich ddvodu:
« Uprava (lokalizace) projektu dle
pozadavk( ¢eskych pravnich predpis(
a navazujicich norem;
« komunikace a projednani s dotéenymi
organy statni spravy;
« zpracovani povolovaci dokumen-
tace autorizovanymi osobami (za-
kon €. 360/1992 Sb.);
« zpracovanilicen¢ni dokumentace v Cestiné.

Pozitivni je, Ze i na Urovni ,memoranda”
se nastartovala spoluprace s tuzemskymi
projektovymi firmami (napt. SUDOP, di5
architekti inZzenyfi s.r.o.). EGP zajistuje pro
stavebnika dokumentace pro stavebni
povoleni.

Zaveér

EDU a ETE byly ve stavebni ¢asti realizova-
ny ze 100% ¢eskymi firmami.

Tuzemské stavebni firmy jsou také dnes
schopny zajistit i v modelu EPC FLEXI
realizaci stavebni ¢asti novych blokd

v celém rozsahu ve formé pffimé dodavky

Ing. Vaclav Matyas

English Synopsis

pro stavebnika, popt. pfimé dodavky

pro hlavniho zhotovitele KHNP. Pro
Ceské stavebni firmy rozhodné nenf ak-
ceptovatelné hrat roli pouhého subdoda-
vatele ve druhé nebo tfeti, a uz viibec ne
ve Gtvrté drovni.

V CR je &pi¢kové zazemi védeckych praco-
vist v ramci technickych univerzit a kva-
litnich firem s vlastnim vyvojem. Vlastni
realizace stavebni ¢asti mistnimi firmami
se jednoznacné pozitivné odrazi v jejich
organiza¢nim, technickém a technologic-
kém rozvoji a vyznamné prispéje k jejich
konkurenceschopnosti na evropském
jaderné energetickém poli.

Role subdodavatele pro inZenyring
hlavniho dodavatele by znamenala ztratu
v8ech pozitiv, ktera by tato investice méla
pfinést pro ¢esky pramysl, stavebnictvi

a védu.

V dobé, kdy hovotime o védomostni eko-
nomice a konkurenceschopnosti CR, je
nepfrijatelné, aby pridana hodnota v celém
komplexu navazujicich ¢innosti (vzdéla-
vani, zaméstnanost, ekonomika, kvalifi-
kace) byla vyluéné v rukou zahrani¢niho
dodavatele.

Zdroje fotografii

[11 DOSTOUPIL, M. (ed.). Jadernd elektrar-
na Temelin — dostavba 3. a 4. bloku. Praha:
TOP EXPO CZ, 2011, s. 12-38.

[2] Kolektiv autord. InZenyrskd komora
2018. Praha: Informag&nf centrum CKAIT,
2018, s. 54-63.

V osmdesatych letech mél ve firmé Vodni stavby Praha na starosti
piipravu stavby Jaderné elektrarny Temelin, pozdéji plsobil jako
reditel divize v podniku Vodnf stavby Temelin. V letech 1995-2005
ved| firmu Vodni stavby Bohemia (pozdéjsi HOCHTIEF CZ a. s.) jako
generélni feditel a pfedseda predstavenstva. V letech 2004-2019 stél
v Cele Svazu podnikatel(l ve stavebnictvi.

New nuclear sources in the Czech Republic and the Czech construction industry
More than 30 years ago, the Czech construction industry demonstrated its ability
to implement extraordinary tasks — the construction parts of the two nuclear
power stations in the Czech Republic, Temelin and Dukovany. These constructions
were 100 % implemented by Czech capacities. Even today, only a few of the most
advanced countries in the world are capable of implementing such a project.
Therefore, for the planned completion of the two units in Dukovany, the Czech
construction industry, with its high engineering level, should be an important
partner, and not just a second or third level subcontractor.

Klicova slova: energetika, elektrarny jaderné, realizace staveb
Keywords: power engineering, nuclear power stations, building construction
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Obr. 1

Pohlad z vychodu na platformu — vizualizdcia (zdroj: JAKUB CIGLER ARCHITEKTI, a.s.)

Modernizacia a dostavba
zeleznicnej stanice Praha Masarykovo
nadrazi — platforma zastreSenia

Ing. Rudolf Voletz / Ing. Juraj Bohus

V ramci stavby ,Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi” vznikla poziadavka na navrh
zastreSenia nastupist rekonstruovanej zelezni¢nej stanice formou platformy nad kolajiskom. Stanica sa
nachadza v centralnej ¢asti Prahy a je jednym z najfrekventovanejsich dopravnych uzlov primestskej

Zeleznié¢nej dopravy.

Okrem funkcie zastreSenia bude platforma

plnit funkciu mimouUroviového prepojenia
okolitych ulic a budov ponad kolajisko.
Cast priestoru platformy bude vysadena
zelenou, ¢o vytvori podmienky pre nov(
oddychovt zénu v centre mesta.

Stavba platformy je situovana do priesto-

ru existujlcej Zelezni¢nej stanice Praha
Masarykovo néadrazi v ramci zastavaného
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Uzemia na hranici Starého a Nového
Mésta. Navrh re$pektuje platné Zasady
Uzemného rozvoja hlavného mesta Praha,
nové priestorové a bezbariérové usporia-
danie nastupist, ako aj prepojenie okolitej
zastavby a infrastruktlry Gzemia (obr. 7).
Konstrukcia platformy vytvori priestor

pre umiestnenie parkovej zelene. Tak-
tiez zabezpedi prepojenie pesej dopravy
medzi ulicami Na Florenci, Hybernskou

a Opletalovou. Tym sa umozni priami
pristup do historického centra mesta.
Stavebné prace prebiehaju pri Ciastocnej
prevadzke na Zelezni¢nej stanici.

Konstrukéné usporiadanie

Zelezobeténova platforma zastredenia je
rozdelena do Siestich dilatacnych cel-
kov DCT1 az DC6. Stavba je realizovana



v 3 fazach (etapéch). V 1. faze sa vybuduju
DC1-DC3, nasledne DC4-DCS5 a nakoniec
v 3. faze DC6 (obr. 2, 13). Jednotlivé dila-
ta¢né celky st podopreté zvislymi kon-
Strukciami stipov a stien. Tie st votknuté
do z&kladovych konstrukeif vo forme patiek
a dosiek. Zakladanie je hibkové, tvorené
velko-priemerovymi pildtami (VP-pil6ty).

Nosna konstrukcia

Nosna konstrukcia platformy pozosté-

va zo zelezobeténovej dosky s hrdbkou
550 mm. Ta je vystuzena tramami s vys-
kou 1100 mm a Sirkou 5 000 mm, ktoré

sl vedené sUibeZne s osou jednotlivych
kolaji pod platformou. Tramy st podopreté
sUstavou spriahnutych ocelobeténovych
stlpov a Zelezobeténovych stien, ktoré
zaroven tvoria podpernt konstrukciu pre
pohyblivé schodiské a vytahy zabezpeduju-
ce vertikalnu dopravu medzi nastupistami
a platformou (obr. 3).

Vzhladom na nestandardny p&dorysny
tvar dosiek bolo potrebné umiestnit stu-
Zujuce tramy aj v Sikmych ¢astiach tychto
dosiek v dilatac¢nych celkoch DC1a DCA4.

Obr. 3

Vyska Sikmych tramov je 950 mm a je ur-
¢ené s ohladom na prejazdny profil zelez-
ni¢ného vozidla. Na spodnej ploche dosky
platformy je pripevnené trakéné vedenie
a podhlad. V priestore dilata¢nych med-
zier st dosky NK DC uloZené na dvojici
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Obr.2  Rozdelenie platformy na dilatacné celky,
schéma (zdroj: DOPRAVOPROJEKT, a.s.)

Pohlad na usporiadanie ndstupist pod platformou — vizualizécia (zdroj: JAKUB CIGLER
ARCHITEKTI, a.s.)

véesmernych kalotovych lozZisk. Loziska st
umiestnené na stipoch s hlavicami a st
navrhnuté na celd Zivotnost konstruk-

cie, bez moZnosti vymeny. Ostatné stipy

a steny su s doskami NK tuho spojené
ramovym spojenim.
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Obr.6 Kotevny pripravok vo vyrobnej hale (zdroj: STRABAG Rail a.s.)

Spodna stavba

Spodné stavba platformy respektuje
¢lenenie nosnej konstrukcie rozdelenej
na dilata¢né celky. Podperny systém tvoria
ocelobeténové stlpy a 7B steny. Stipy st
navrhnuté tak, Ze ich ocelova ¢ast sa vyro-
bi v montaznej hale. Na stavbe sa osadia
do spravnej polohy a ukotvia sa pomocou
zabudovanych pripravkou. Nasledne sa
takto stabilizované stipy zabeténuiju. Pri-
erez stipa pozostava z ocelovych plechov
hrabky 22 mm, pravouhlého tvaru s roz-
mermi 500 x 800 mm a 500 x 1600 mm.
Z hladiska okrajovych podmienok uloZenia
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st navrhnuté dva zakladné typy stipov.
Typ I. (obr. 4) predstavuje obojstranne
votknuty stip. Typ Il. je spodnej &asti
votknuty do zakladovej konstrukcie

a v hornej je ukonéeny hlavicou, na ktorej
s umiestnené kalotové loZiska (obr. 5).

Pripojenie stipov ku zakladovym kon-
Strukciam je pomocou ocelovych kotev-
nych prvkov vo forme ocelového roznésa-
cieho rostu s kotevnymi ty¢ami (obr. 6, 7).

Kotevny pripravok bude osadeny pred
betonazou zakladovych konstrukcii
do vystuznych koSov a bude polohovo
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Obr.7  Kotevny pripravok zabudovany v zdklade (zdroj: STRABAG Rail a.s.)

a vyskovo zastabilizovany geodetickym
meranim. Nasledne budd vybeténované
zaklady.

Z&akladové konstrukcie tvoria zakladové
patky podopierajlce stipy (obr. 8) a zakla-
dové dosky v mieste eskalatorov a vyta-
hov (obr. 10). V rdmci navrhu zakladovych
konstrukcii bolo nevyhnutné zohladnit
poziadavky na polohu v podlozi uz zabu-
dovanych technolégif a inZinierskych sietf,
kedZe sa stavba nachadza v centre mesta.
Z&kladové dosky predstavuju podzemné
mosty preklenujlce ,tuhé” podzemné
konstrukcie inzinierskych sieti.



Obr. 10

Zakladanie

Zakladanie objektu pozostava z velko-
priemerovych, vitanych pilét priemeru
1200 mm, betdnovanych pod ochranou
vypaznice. Piloty st budované v podmi-
enkach zastavaného Uzemia historic-
kého centra mesta, ¢o ovplyvnilo navrh
a rozmiestnenie jednotlivych pil6t pod
zékladmi (obr. 9).

Pre overenie skladby horninového pro-

stredia uréenej inziniersko-geologickym

prieskumom bola urobena systémovéa
zataZovacia skuska, ktora skladbu

Zdkladovd doska, realizacia (zdroj: STRABAG Rail a.s.)

potvrdila, resp. vlastnosti podlozia
upresnila.

Pred samotnym zakladanim bolo Uzemie
preskiimané rozsiahlym zachrannym
archeologickym prieskumom. Archeolo-
gicky prieskum podrobne dokumentoval
roznorodost a historickd minulost Gzemia
od obdobia gotiky aZ po st¢asnost

(obr. 12). Pri navrhu zakladania sa zohlad-
nila poloha réznych historickych podzem-
nych ,prekdzok”. Bola overené pritomnost
gotickych a barokovych hradieb, secesnej
brany a taktiez kolektora Cetinu so silno
a slaboprddovymi vedeniami.

R, A

Obr.9  Vystroj piléty, realizdcia
(zdroj: STRABAG Rail a.s.)

Obr. 11

Obr. 12 Archeologicky prieskum v osi C-C

(zdroj: STRABAG Rail a.s.)

casopisstavebnictvi.cz

Usporiadanie pilét zakladovej dosky,
realizdcia (zdroj: STRABAG Rail a.s.)
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Obr. 13 Budovanie konstrukcie rozdelené na 3 fazy:
1. faza (DC1-DC3)
2. féza (DC4, DC5)
3. fdza (DC6)
(zdroj: DOPRAVOPROJEKT, a.s.)

Obr. 14 Vypoctovy model 1. fdza — DC1 aZ DC3 (zdroj: DOPRAVOPROJEKT, a.s.)

Obr. 15 Vypoctovy model 2. fdza — DC4 a DC5 (zdroj: DOPRAVOPROJEKT, a.s.)

Obr. 16 Vypoctovy model 3. faza - DC6 (zdroj: DOPRAVOPROJEKT, a.s.)
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Vypocétovy model

Vzhladom na netypicky podorysny tvar,
postup vystavby a poziadavky na detailnej-
Sie vyhodnotenia konstrukcie bol urobe-
ny fazovany priestorovy model tvoreny

z nosnikov a dosko-stenovych prvkov

v programe Midas Civil. Konstrukcia je
modelované ako celok vratane spodnej
stavby a pilétového zalozenia tak, aby sa
vystihlo celkové spravanie konstrukcie

v interakcii s podlozim. Konstrukcia je
rozdelena na 6 dilatacnych celkov. Na za-
klade harmonogramu vystavby v stlade

so stavebnymi postupmi boli postupne
zadavané jednotlivé konstrukéné prvky,
ktoré umoziuju analyzu konstrukcie so
zohladnenim vyvoja vlastnosti materialov
v Case (reologické zmeny) a nastup zataze-
nia. Z hladiska statického pdsobenia ma
delenie na dilata¢né celky vyznam pre
posUdenie pil6t, zakladov a pilierov, ktoré
st vdanom celku v uréitom ¢ase vyrazne
jednostranne naméahané. Po dobudovani
prilahlého celku sa statické pésobenie
nosnych prvkov zlepsi, t.j. pocas faz vy-
stavby st prvky viac naméahané ako v ¢ase,
ked je konstrukcia odovzdana do prevadz-
ky ako celok.

Celkovo je budovanie konstrukcie rozde-
lené na 3 fazy (obr. 13), kde v rdmci 1. fazy
budl vybudované dilata¢né celky DC1,
DC2 a DC3 (obr. 14). Nasledne v 2. faze sa
vybuduju celky DC4 a DC5 (obr. 15) a na-
koniec v 3. faze dojde k vybudovaniu celku
DC6 (obr. 16).

Zaver

V sticasnej dobe stavba napreduje aj
napriek mnohym komplikaciam stvisi-
acim s vystavbou v zastavanom tzemf
hlavného mesta, s poziadavkami investora
a dotknutych stavieb. V tychto dioch pre-
bieha realiz4cia dosiek nosnej konstrukcie
DC1-DC2, zvislych stien eskalatorov,
vytahov a priprava sUvisiacich objektov
stanice.

Modernizované Masarykovo nadrazi

po jeho odovzdani do uZivania bude
spinat najvy3sie poziadavky na modern
Zelezni¢nd dopravu. Samotna platforma
svojim usporiadanim a dispoziciou zelenej
plochy vytvori novy oddychovy priestor

v centre Prahy. Zaroven sa zvysi atraktivita
Uzemia, ktoré doteraz slUzilo vyhradne

len pre dopravné Ucely. Vytvori sa doprav-
né spojenie s medzinarodnym letiskom
Véaclava Havla a pre cestujucich bude
Masarykovo nadrazi ,vstupnou branou”
do hlavného mesta CR.
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Vodik na cesté k budovam

.- Praha
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Ing. Rudolf Voletz

Vlystudoval Stavebn fakultu v Bratislave, odbor Inzinierske konstrukcie
a dopravné stavby, ktorti ukongil v roku 2001 na katedre Kovovych a dre-
venych konstrukceii. Od roku 2004 do sti¢asnosti je ¢inny ako projektant
mostov a inych inZinierskych konstrukcii. Pogas viac ako 20-ro¢nej
praxe bol zodpovednym projektantom na viacerych stavbach cestnej

aj zelezni¢nej infrastruktiry. V tejto dobe sa podiela na spracovani
dokumentécie pre realizaciu mostnych objektov na stavbach dialni¢nej
siete na Slovensku, napr. D3 Brodno-Kysicke Nové Mesto, alebo D4
Cimelice-Mirotice v Ceskej republike.

Ing. Juraj Bohus

Vlystudoval Stavebn fakultu v Bratislave, odbor Inzinierske konstruk-
cie a dopravné stavby, ktorti ukoncil v roku 2005. Odvtedy sa venuje
projektovaniu mostnych konstrukcii az do sti¢asnosti. Pésobil ako
zodpovedny projektant za mostnu ¢ast pri spracovani dokumentéacie
na stavebné povolenie v podrobnosti realizacie stavby pre D3 Zilina
(Brodno) — Kysucké Nové Mesto. V tychto drioch sa podiela na spraco-
vani realizaénej dokumentacie pre stavbu Most cez Dunaj pre pesich
a cyklistov Dobrohost — Dunakiliti.

Hlavni partneri:

English Synopsis

New roof for all platforms at Masaryk Railway Station in Prague

The article describes the implementation of a new roof for all platforms at Masaryk
Railway Station in Prague. The newly built platform above the track will not only
serve as a roof, but will also provide an above-grade connection of the surroundinng
streets and buildings. The platform area will be partially covered with greenery,
creating a new relaxation zone in the very center of the city.

m=E=ssy

dodavatel komind

[

Klicova slova: doprava Zelezni¢ni, modernizace, nastupisté, zelezobeton
Keywords: rail transport, modernisation, railway platforms, reinforced concrete
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‘ Vystavba Schwarzenberského mostu

Ing. Petr Sykora / Milan Spi¢ka / Roman Simaéek

Na konci listopadu minulého roku byl slavnostné otevien novy jednokolejny zelezniéni most pres vodni

nadrz Orlik. Tento most s Zelezobetonovym obloukem, s rozp&tim 156 m, je nejvétsim svého druhu v Ceské
republice. Novy most nahradil stary ocelovy most z konce 19. stoleti, ktery z diivodu jiz nevyhovujici inosnosti
a vysokého stupné poskozeni korozi nadale nesplfioval poZzadavky Spravy zeleznic. Po mosté mohly jezdit
pouze osobni vlaky, a to maximalni rychlosti 30 km/hod. Schwarzenbersky most umozni nasazeni modernich
vlakovych soupray, zkraceni jizdnich dob a obnoveni nakladni dopravy na trati z Tabora do Pisku.

Obr. 1

Historie starého mostu

V roce 1889 na Zelezni¢nf trati mezi mésty
Tabor a Pisek vyrostl ocelovy pfihradovy
most pfekonavajici hluboké udoli Vitavy.
Ocelovy piihradovy most o tfech stej-
nych mostnich polich s délkou jednoho
pole 84,4m a dvou krajnich klenutych po-
lich z tesanych kamen( se tehdy jevil jako
zajimavé technické reSeni, které elegant-
né prekona recisté a stane se dominantou
v blizkém okoli.

Vysoké stihlé kamenné pilite o vySce
cca 60m musely byt v roce 1961, pred
napusténim Vodni nadrze Orlik, opat-
feny ochrannou kamennou obezdivkou
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Stdvajicl ocelovy Zelezniéni most u Cervené nad Vitavou

z fadkového zdiva do vysky hladiny prehra-
dy, a tim se po napusténi prehrady celkovy
dojem subtilni vysoké mostni konstrukce
znacéneé snizil (obr. 7). Zanedbana Udrzba
mostu se po vice nez 130 letech projevila
zejména na ocelové nosné konstrukci, kde
silna koroze presahovala miru opravi-
telnosti (viz ¢lanek Vyhodnoceni stavu
mostu u Cervené nad Vitavou, Casopis
Stavebnictvi &. 8/2016 a ¢. 9/2016). Na z4-
kladé téchto skutecnosti bylo rozhodnuto,
Ze bude ocelovy most zbouran a nahrazen
mostem novym.

Po zahajenf vystavby nového obloukového
mostu se objevily snahy o ochranu starého
mostu, které vyUstily v prohlaSeni mostu

za kulturni technickou pamatku, kterou
neni mozné zbourat. Vznikla tak zvlast-

ni situace, kdy se oba mosty nachéazeji

v tésné blizkosti vedle sebe, coz negativné
ovliviuje estetiku obou konstrukci. Novy
most patf{ Spravé Zeleznic, zatimco otazka
Udrzby starého mostu z(istava nevyreSena
a budouci vlastnik zatim neni znam.

Navrh nového mostu

Novy most je navrzen jako jednokolejny
Zelezobetonovy obloukovy most s pri-
béznym kolejovym loZem a jeho osa je
od stavajiciho mostu vzdalena pouze
cca 10m. Tento navrh byl zvolen prede-
v&im vzhledem k planované demolici


https://www.casopisstavebnictvi.cz/clanky-vystavba-schwarzenberskeho-mostu.html

Grafické podklady: Metrostav TBR a.s.
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Obr. 2 Pohled na vystavbu nového jednokolejného Zelezni¢niho mostu s Zelezobetonovym obloukem

ptvodniho mostu a miniméalnim Gpravam
zelezni¢niho spodku a svrsku pred a za no-
vym mostem.

Obloukovy most méa celkem 13 poli,
pricemz Vltavu prekonavé zelezobetonovy
oblouk o rozpéti 156 m a vzepéti 34,7 m.
Celkova délka mostu ¢inf 316 m, z toho
délka pfemosténi je 297 m (obr. 3, 4, 5).
Vys$ka mostu nad zasobni hladinou VD
Orlik dosahuje témér 47m a vyska mostu
nade dnem je 70m. Nosné konstrukce
mostovky je navrzena jako dvoutrdmova
predepnuta Zelezobetonova konstrukce
s rozpétim poli pohybujicim se od 20

do 24 m. Mostovka je predepnuta 15la-
novymi kabely s primérem lan 15,7 mm.

V kazdém trdmu nosné konstrukce vedou
4 kabely, které jsou vzdy spojkovany v pra-
covnich sparach nosné konstrukce, tj.
4,7m od osy uloZeni. Mostovka je uloZena
na mistech opér a dvou krajnich pili{

na kalotovych loZiskach, v ostatnich pfipa-
dech je spojena s pilifi vrubovymi klouby.

Most je zaloZen plo$né, az na opéru OP2,
ktera se naléza na stavajicim Zelezni¢nim
naspu. Opéra je zde zaloZena hlubinné

na 12ks velkoprimeérovych pilot. Masivn{
paty oblouku se zazubenou zakladovou
spérou jsou umistény na brezich, tésné
nad hladinou vodni nadrZe. Pilife maji sté-
novy prdfez tvaru | o rozmérech 4 x1,5m
(pilife umisténé ve svazich) a4 x1,1m

v o

(pilife umisténé na oblouku). Vyska pilit{
se pohybuje od 5,8m do 35m u nejvyssich
pilitl P3 a P9, které jsou umistény na pa-
tach oblouku.

Oblouk mostu je navrZen jako parabola
4. stupné dle Chambauda, coZ znamen,
Ze jeho zakfiveni je definovano mate-
matickou funkci umoziujici optimaln{
rozloZeni vnitfnich sil a efektivni pre-
nos zatizeni. Tento typ navrhu je ¢asto
pouZivan u obloukovych konstrukci
kv(li své statické efektivité a estetickym
vlastnostem. Oblouk mé& komorovy prlifez
o 8ifce 5m a jeho vyska se ménf linearné
v jednotlivych lamelach. Tato promén-
na vyska je dosazena Upravou tloustky
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Obr. 4  Podélny fez novym mostem

spodni a horni desky komory jednotlivych
lamel od 0,9 m u paty az po 0,5m ve vrcho-
lu oblouku. Svétla vyska komory oblouku
je po celou dobu konstantni a ¢ini 1,5m.

Oblouk je sloZzen z 16 Zelezobetonovych la-
mel z kazdé strany, pficemz prvnf, tzv. nul-
t& lamela vytvari zarodek oblouku, tedy
jeho pocate¢ni segment. Posledni lamela,
oznacena jako 17, vytvafi lamelu uzaviraci,
tzv. klenék, ktery spojuje obé vahadla — po-
loviny — oblouku. Standardni délka lamely
oblouku je 5,2m. Vyjimkou je posledni spo-
jovaci lamela, kterd méa délku 24 m.

Pro zajisténi prfenosu, zejména koncen-
trovanych svislych sil z pilifd na oblouku,
jsou v mistech pod témito piliti a na kra-
jich spojovaciho kré¢ku navrzena ztuzujici
Zelezobetonova diafragmata.

Pro moznost pfistupu do komory oblouku
a provadéni pravidelnych kontrol vnitfnich
prostor( jsou v horni desce, vzdy ve 13. la-
mele, osazeny uzamykatelné poklopy.
Vnitfni prostor oblouku je vybaven osvét-
lenim a je zde vybudovano vnitfni obsluz-
né Zelezobetonové schodiste.
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Vystavba nového mostu

Vystavba mostu byla zahajena v 4noru
2022 nepretrzitou vylukou, ktera trvala

46 dni, pfi niz bylo nutné provést vykopy

a zaloZeni mostnich opér. Bylo to z toho
dlivodu, Ze novy most se nachazi jen v tés-
né blizkosti starého mostu.

Dalsim krokem bylo provedeni slozitych
vykopovych praci v nepfistupném terénu
zejména na taborskeé strané, kde svah byl
velmi strmy. Nad hladinou se tycil témér
30m vysoky skalnaty masiv, ktery bylo
nutné kompletné odstranit az na Groven
zasobni hladiny Vodni nadrze Orlik, kde
méla byt zaloZena pata oblouku. Téz-

ba probihala s vyuzitim trhacich pracf,

po jednotlivych etdzich o hloubkach 2m.
Jedinym dopravnim prostfedkem pro
svislou dopravu zde byl véZovy jefab, ktery
zajistoval jak spousténi stavebnich strojll
do stavebni jamy, tak i dopravu odstre-
leného vykopku ze stavebni jamy ven,

a to v8e malym jefabovym kontejnerem
o nosnosti pouhych 8t. Béhem 3 mésicd
bylo vytéZeno 9 000 m® horniny. Naté-
Zena hornina byla nasledné predrcena

$.R.=320.000
&

a posléze pouzita pfi budovani zeleznic-
niho néspu. Strmy svah zde musel byt
ztuZen betonovou prevazkou, ktera byla
zajisténa zemnimi horninovymi kotvami
(obr. 6). Soucasné s vykopovymi pracemi
na pravém brehu probihaly i zemni prace
na levém brehu reky Vltavy, kde byla
situace o néco pfiznivéjsi. Zemni prace
zde probihaly klasicky strojné. Pfed jejich
zahajenim bylo nutné v pomérné prudkém
svahu zridit pfistupové cesty k jednotlivym
pracovistim, budoucim zaklad(m jednotli-
vych pilifd a paty oblouku.

Z&klady pil{ti mezi opérami a patami
oblouku byly ulozeny na mikropiloty

a stabilizovany predpjatymi zemnimi
kotvami. Tyto horninové kotvy spolu

s mikropilotami slouzily k eliminaci sil
vznikajicich tahovymi G¢inky docasnych
zavésll béhem procesu vyvésovani oblou-
ku. Do zakladt bylo nezbytné zabudovat
tzv. mrtvé kotvy, jejichz kratké konce

lan zavés( vycnivaly nad horni povrch
zaklad(. Tento krok byl soucasti pripravy
na stavbu Zelezobetonového oblouku
metodou letmé betonéze s postupnym
vyvésovanim.
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Obr.5  Vzorové pri¢né fezy novym mostem

Masivni paty oblouku se zazubenou zakla-
dovou sparou o plidorysnych rozmérech
11x 12m a maximalni vysce 64 m byly
betonovany ve tfech etapach. Nejprve
byla po sanaci podlozi, zejména na levém
brehu, vybetonovéana spodni ¢ast zakladu.
V druhé fazi nasledovala betonaz ¢asti
zékladu smérujici ke svahu a nakonec byla
ve tfeti fazi dokon&ena ¢ast orientovana
smérem k vodé. Sanace podlozi obnésela
zejména odstranéni navétralé horniny

a zpevnéni znacné rozpukaného podlozi
zemni injektazi.

Pro vystavbu jedné patky bylo zapo-

trebi 650 m? konstrukéniho betonu

a cca 250 m3 vyplihového betonu (obr. 8).
Z&kladové konstrukce byly realizovany

z betonu tfidy C 30/37-90d, pfi¢emz obsah
cementu CEM II/B-S 32,5 R byl omezen
na 335 kg/m3, aby se minimalizovaly G¢in-
ky hydrata¢niho tepla.

Béhem vystavby byla do zaklad( instalova-
na teplotni ¢idla pro monitorovani maximal-
ni teploty betonu a teplotniho gradientu.
Mérenim bylo potvrzeno, Ze maximalni tep-
lota v jadru prifezu neprekrocila povolenou
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Obr. 6 Vykop pro pravobrezni zdklad oblouku. Uprostred je kotevni blok
docasnych montdznich téhel, v pozadi jsou jiz vybetonované pilite

PlaP2

hodnotu 70 °C, pficemz nejvyssi namérena
teplota ¢inila 574 °C. Pozadavek na teplotni
gradient byl rovnéz spinén.

Po dokondenf zaklad( pilitd a zdkladovych
patek oblouku, jejichz betonaz plynule
navazovala na postupné dokoncova-

né vykopy, byla zahajena stavba pilifa.
Sténové pilite byly betonovany s vyuZitim
klasického prekladaného bednéni od spo-
le¢nosti ROLAND CZ. Betonarsky takt mél
vysku 4,5m.

Vnitfni povrch bednéni pilitd i dalgich
pohledovych konstrukci véetné nosné
konstrukce a oblouku byl proveden

s otiskem hoblovanych prken. Do pilitQ
stojicich na patach oblouku, stejné jako
do docasnych Zelezobetonovych pylon(
uréenych pro vystavbu oblouku, byly
postupné zabetonovavany tzv. aktivni
kotvy. Jejich usazeni bylo uréeno smérem
budoucich zavés( pfi vyvésovani oblouku.
Pres zabetonované aktivni kotvy bylo néa-
sledné realizovano dopinani jednotlivych
lan zavés( na pozadovanou silu podle
projektové dokumentace. K betonazi pilitd
byl pouzit beton tfidy C 35/45.

Po témér roce prace na spodni stavbé
bylo mozné prejit do druhé etapy vystavby,
kterad zahrnovala realizaci nosné konstruk-
ce mimo vlastni oblouk a betonaz zarodkd
oblouku.

Betonaz nosné konstrukce probihala

na pevné skruzi, pficemz jeden betonazni
takt trval 21 dni. Ve ¢tyfech polich byla
skruz tvorena tézkou podparnou kon-
strukci PIZMO v kombinaci s ocelovymi
nosniky HEB (obr. 9). V ostatnich Usecich
byla vyuZita lehka prostorova konstrukce
ze systému ORTHO a MECCANGO, ktera
byla pouZita i pfi betondZi nosné konstruk-
ce nad obloukem. Bednéni mostovky bylo
provedeno ze sbijenych vaznik( a hoblo-
vanych prken. K betondzi mostovky byl
pouzit beton tiidy C 35/45.V poloviné
kazdého pole nosné konstrukce a nad
podporami byly pro dlouhodobé sledovani
predpinaci vyztuze osazeny tenzometry.

Pred zahajenim betonaze jednotlivych la-
mel oblouku bylo nutno nejprve vybetono-
vat zarodky oblouku. Tfimetrové zarodky
oblouku byly betonovéany na pevném
podepfeni. Skruz byla vytvofena, obdobné
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Obr.8 Pata oblouku na pravém brehu

Obr.9  Pevnd skru? z té2ké podp(irné konstrukce PIZMO a HEB nosnik
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jako u nosné konstrukce, z lehké pro-
storové konstrukce ze systému ORTHO
a MECCANO od firmy ROLAND CZ.

Po dokonceni betonaze zarodkd zacala
klicova faze vystavby mostu — betonaz sa-
motného oblouku. Tento naro¢ny proces
trval témér jeden rok a probihal metodou
letmé betonaze s postupnym vyvésova-
nim (obr. 10, 17). Nejprve bylo vyvéSovani
realizovano pres vysoké pilife na patach
oblouku, nasledné pres docasné Zele-
zobetonové pylony umisténé na nosné
konstrukci nad témito pilifi.

Kazda lamela oblouku byla zavésena

na dvojici hlavnich zavést kotvenych

do pilifli nebo pylon( a na dvojici zpét-
nych zavésd, které smérovaly do zakladd
pilifd. Spojeni jednotlivych lan zavésl se
zabetonovanymi kotvami bylo zajisténo
jednolanovymi spojkami. Pro stabilizaci

a prenos zatizeni byly pouzity predpina-

ci zavésy tvorené ocelovymilany, a to

ve variantach s 12 nebo 19 lany. Aby se
minimalizoval vliv slune¢niho zarenf{

na jejich mechanické vlastnosti, byla lana
opatrena poplastovanim ve svétlé barvé.
Betonaz lamel oblouku byla provadéna
pomoci specialniho betonarského voziku
se spodnf pfthradovou konstrukci od firmy
ROLAND CZ (obr. 12). Posun voziku byl za-
jistén pojezdovymi trojuhelniky kotvenymi
pfes patni desky do jiz vybetonovanych la-
mel. Cely systém byl ovladan hydraulicky.

Prace postupovaly témé&r symetricky

z obou breht Vitavy, pficemz betonaz
kazdé lamely trvala pfiblizné 12 dnf. V prd-
béhu kazdého cyklu se realizovalo detailnf
geodetické méreni, jehoz vysledky byly



porovnavany s digitdlnim modelem kon-
strukce. Na zakladé téchto dat projektant
urcil presné souradnice pro dalsi betonaz.
Zaroven bylo nutné kontinualné monito-
rovat napéti v zavésech, aby byla zajisténa
spravna stabilizace konstrukce. Vystavba
oblouku byla provadéna v tzké spolupréci
s projektovou firmou zajistujici supervizi.

Nezbytnymi stavebnimi stroji pro betonaz
oblouku se staly bez pochyby velké véZové
jeraby, které byly umistény na patach
oblouku. Jejich vyloZzeni 75m dosahovalo
témér az do poloviny rozpéti oblouku.

Pred uzavienim oblouku bylo nejprve
nezbytné demontovat betonarské voziky
spusténim na pontony. Poté nasledova-
lo finalni sepnuti obou ¢asti - vahadel
oblouku ocelovymi nosniky, zabednént,
vyarmovani a zabetonovani vrcholové
lamely. K dosaZeni poZadované pevnosti
a odolnosti byl pro betonaz oblouku pou-
Zit vysokopevnostni beton tfidy C 45/55.

Po dokonéeni betonaze oblouku bylo moz-
no se zamérit na zaveére¢nou fazi vystavby
—realizaci nosné konstrukce mostovky
nad obloukem. Tomuto kroku v8ak pred-
chézelo nékolik Uprav. Nejprve bylo nutné
vybetonovat spojovaci klin mezi obloukem
a nosnou konstrukcf, poté nasledovala
demontaz docasnych zavés(, odstranéni
provizornich Zelezobetonovych pylond

a vystavba pilifli na oblouku. Tato etapa
byla technicky velmi naro¢na, protoze bylo
nutné zajistit absolutni symetrii provade-
nych praci na obou strandch mostu.

Zelezobetonové dodasné pylony byly
betonovany tak, aby se usnadnila jejich

Obr. 11 BetondZ oblouku technologii letmé betondZe s postupnym vyvésovdnim

Obr. 12 Spousténi betondrskych voziki

casopisstavebnictvi.cz

37




REALIZACEY STAVEB

Obr. 13 MontdZ pevné skruZe na oblouku

l,‘-. el 5!‘»"’"”‘“ ’?’ t!"‘

Obr. 14 Statickd zatéZovaci zkouska

rozebiratelnost. V pribéhu jejich vystavby
byly pfedem vytvoreny vodorovné spary
profilovanou separacni félii, kde pfi de-
montazi byla prerusena obvodové vyztuz
a jednotlivé bloky mohly byt sneseny
vézovym jerdbem.

Betonaz nosné konstrukce nad obloukem
probihala ve tfitydennich intervalech,
pficemz byla peclivé synchronizovana

na obou stranach, aby se eliminovaly
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jakékoli asymetrické sily plsobici na ob-
louk. Celkem bylo tfeba vybetonovat sedm
poli nosné konstrukce nad obloukem, coz
predstavovalo posledni vyznamny krok

k dokon&eni mostni konstrukce.

Pro definitivni dokon&eni mostu zbyvalo
uZ jen dobetonovani fims, provedeni stfi-
kanych izolaci v€etné ochrany z antivib-
racnich rohoZi, osazeni mostniho zabradlf,
mostnich dilata¢nich pfepéazek a napojeni

nového mostu na stéavajici Zelezni¢nf trat.
Provoz na zeleznici byl vylou¢en pouze
na tfi posledni mésice stavby. BEhem této
doby byla stavajici Zeleznice napojena
na novy most. Pfed slavnostnim uve-
denim mostu do provozu 29. listopadu
2024 byla na mosté provedena staticka
a dynamické zatézovaci zkouska. Pro
statickou zkousku byla pouzita tézka
parni a motorové lokomotiva a nalozené
voziky se zavazim (obr. 14). Pro méfenf
dynamické odezvy se uplatnil dynamicky
budi¢ upevnény na kolejnicich. V§echny
zkou8ky prokézaly o¢ekavané chovani
mostni konstrukce.

Zaveér

Stavba Schwarzenberského mostu pred-
stavovala mimoradny inZzenyrsky projekt,
ktery Uspésné spojil moderni technologie
s preciznim stavebnim fizenim. Na jeho
realizaci se podilel zkuseny tym, ktery mél
bohaté zku$enosti z obdobnych projek-
t0 véetné realizace dalni¢niho mostu
pres Oparenské Udoli s rozpétim oblou-
ku 135m.

V prlibéhu vystavby projektu se realizaénf
tym musel potykat s fadou technickych
vyzev, které vychézely zejména z naroc-
nych terénnich podminek, kde strmé
svahy vyrazné komplikovaly logistiku

a dopravu stavebniho materialu na sta-
venisti. Vystavba obloukového mostu
metodou letmé betonaZe s postupnym
vyvésovanim pfes provizorni pylony byla
naro¢na s ohledem na citlivost konstrukce
na zménu teploty. Nezbytné bylo pribéz-
né vyhodnocovani aktualnich deformaci



Obr. 15 Pokldddanfi a Gprava Zelezniéniho svrsku

pomoci numerickych analyz. Tato etapa
vystavby vyZadovala témér nepfetrzitou
spolupraci mezi zhotovitelem, geodetem
a projektantem. Pouze tato Uzka spolupréa-
ce mohla zarudit zdarny vysledek vystavby
oblouku. Pfed zapocetim vystavby samot-
ného oblouku bylo nutné provérit vyrobni
proces betonaze lamely na vzorku 1:1, kde
se oveéril zplisob betonéze, probetonovani
a kvalita povrchd, véetné ovéreni vyvoje
hydrataéniho tepla.

Pres v8echny vyzvy byla vystavba mos-

tu Uspésné dokoncena v planovaném
terminu. Novy most se stal technickou
dominantou a zaroven se mize pys$nit
nejvétsim Zelezobetonovym obloukem

v Ceské republice. Presto viak z{istava
nevyreSen problém starého mostu, ktery
nebylo mozné odstranit. Jeho pfitomnost
nejenze kazi esteticky dojem nového
mostu, ale z&roven jeho pilite v fece
predstavuji pfekazku pro lodni dopravu.
Dalsi osud této plvodni konstrukce je tak
stéle otevienou otazkou a bude muset byt
feSen v budoucnosti.

Identifikaéni udaje

Stavebnik: Sprava zeleznic, statnf
organizace

Projektova dokumentace:

SUDOP PRAHA ass.

Supervize: Pontex, spol. s r.o.
Zhotovitel: sdruzeni firem Metrostav a.s.
a Metrostav TBR a.s.

Dodavatel predpéti:

VSL SYSTEMY /CZ/, s.ro.

Dodavatel bednéni: ROLAND CZ, s.r.0.
Doba vystavby: 8. 12. 2021 - 9. 11. 2024
Cena stavby: 543 592 725K¢

Ing. Petr Sykora

Po absolvovani Fakulty stavebni CVUT v Praze nastoupil

do divize 5 spole¢nosti Metrostay, kde pracoval na pozicich
pripravare, pozdéji samostatného pripravare. Od roku 2022 pracuje
na pozici specialisty ve spole¢nosti Metrostav TBR. Nyni se mj. podil{
na stavb& nékolika mostd na D11 1109 Trutnov — statni hranice CR/
PR. Autorizovany technik v oboru mosty a inzenyrské konstrukce.

Milan Spicka

Ve spolec¢nosti Metrostav pracuje od roku 1996. Na pozici
stavbyvedouci a hl. stavbyvedouci pracoval na mnoha dopravnich
stavbéch. Pracoval mimo jiné na vystavbé Schwarzenberského
mostu. V soucasnosti se podili na vystavbé mostnich objektl pro
D11 1109 Trutnov — statni hranice CR/PR. Autorizovany technik

v oboru mosty a inzenyrské konstrukce.

Roman Simaéek

Od roku 2004 pracoval ve spole¢nosti Metrostav a podilel se

na vystavbé rady dopravnich staveb. Od roku 2021 je zaméstnan

ve spolecnosti Metrostav TBR. Na pozici pozici hlavniho
stavbyvedouciho pracoval na projektu Zdvoukolejnénf trati Branicky
most — Praha-Kr¢ — Spofilov a Rekonstrukci mostu v km 41,791 trati
Tabor — Pisek. Autorizovany technik v oboru mosty a inzenyrské
konstrukce.

English Synopsis

Construction of the Schwarzenberg Bridge

A new railway bridge over the Orlik reservoir was opened at the end of last year.
This new single-track railway bridge with a reinforced concrete arch has a span of
156 metres and is the largest of its kind in the Czech Republic. The old steel bridge
from the end of the 19th century no longer met its technical parameters, so it was
necessary to reduce the loading capacity as well as the speed to 30 km per hour.
The new bridge will allow carriers to deploy modern train sets, shorten travel times
and also allow freight train operations from Tabor to Pisek.

Klicova slova: stavby mostd, Zelezobeton, obloukovy most, Zelezni¢ni most
Keywords: bridge constructions, reinforced concrete, arch bridge, railway bridge
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STAVEBNI® KONSTRUKCE

Ing. arch. Josef Smola

Brouzdanim v historii
stavebnich predpis( zjistime,
Ze prakticky nikdy nebyly
stanoveny formalni nalezitosti
stavebnich detaild. S vétsim
nebo mens§im Uspéchem se
o to snazi Skoly ¢i odborné
priru¢ky. Maji-li udrzitelné,
energeticky efektivni stavby
soucasnosti (s pozadavky

na relativni vzduchotésnost)
spravneé fungovat, je
korektné vypracovany detail
nezbytnosti.

Léta vlastni projektové, ulitelské a konzul-
tacni praxe (zejména zkusenosti s pasiv-
nimi domy), ktera zahrnuje radove tisice
detaill, mé s kolegy pfivedla k sestavenf
,desatera” postupu navrhu a seznamu na-
leZitosti soudobého stavebné konstrukg-
niho detailu. Nepochybné v§ak budou

i odliSné nazory.

Néavrh detailu je komplexni ¢innosti, meto-

dou integrélniho projektovani. Rozhodujici

detaily se rodi zaroven s prvni skicou
stavby! Parametry detailu jsou dilezi-

tou zpétnou vazbou pfi zrodu konceptu
budovy, jeji Uspornosti nejen pfi realizaci,
ale i v provozu. Detail je dllezitou indikaci
naro¢nosti stavby a nezbytnym podkla-
dem pro jeji korektni ocenéni. Ale i ,okno
do duse” projektanta, jak je profesné
nastaven... Mozna je to ismévné, ale po-
vazuji za dllezité zdUraznit (ze zku$enosti
z praxe), Ze parametry detailu nesplfiuje
prosté zvétSeni Casti stavebniho vykresu
1:100. Také oznaceni skladby konstrukef
pouze indexem, bez podrobného popisu,
s odkazem na jinou ¢ast dokumentace,
¢inf knihu detail(” problematicky vyuzi-
telnou.

Detaily fadime do slozek, u rozsahlejsich

staveb i podle druh( konstrukef &i ¢astf
stavby. V Gvodu uvedeme obsah a spo-
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Stavebni detail 03
postup a formalni nalezitosti navrhu
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Obr.1  Priklad jednoduché skici sumarizujici okrajové podminky s vlivem na parametry

stavebniho detailu. Sokl nepodsklepené zdéné stavby uréené k celkové revitalizaci.

Autor: Josef Smola

le€né textové Casti, podminky, pozadavky,
specifikace... Textovéa ¢ast by méla byt
jednoznacné a srozumitelnd, pro praktic-
ké pouziti pfi realizaci na stavbé. Proto

je zasadni uziti odbornych technickych
nazvl a vylouceni slangovych stavarskych
vyrazl. Zaklada to i odpovédnost projek-
tanta.

,Desatero” navrhu
konstrukéniho detailu

1. Stanovime okrajové podminky a spe-
cifika stavby. V ramci pfipravy projek-
tové dokumentace budou zdrojem
prizkumy, rozbory, reser§e a zamérenf{
(obr. 7).

2. Od pocatku zohlednujeme zaroven
v8echny aspekty poc¢inaje designem,
statikou, stavebni fyzikou, pozarni
bezpecnosti. Rovnéz tak ostatni ¢asti
dokumentace. Pozadavek na nasledné,
napriklad akustické posouzeni nebo
koordinace s jinou pfilohou ¢inf detalil
nepouzitelnym.

3. Postupujeme tak, jak se dﬁm stavf

vy

4. Definujeme nosné cast| konstrukce
ve variantéch, jejich vztah navzajem
i k okolnimu prostredi (obr. 2).

5. Nosnou konstrukci doplnime o tepel-
né izola¢ni obalku, zajistime jeji celist-
vost a spojité navaznosti. Eliminujeme
Ci alespon potla¢ime tepelné mosty.

6. Finalizujeme néavrh vloZzenim povlako-
vych vrstev: hydroizolace, parobrzdy/
parozabrany, vétrové zabrany, HVV
(hlavni vzduchotésna vrstva)...

7. Vytipujeme kriticka mista, obvykle tam,
kde navazujici skladby konstrukci méni
smeér. Soustredime na né pozornost,
zvazime moznost jiného, lepsiho fesent.

8. Zohlednime miru moznych rizik a ,bez-
pecnost detailu”. Vnimame rozdil mezi
jednim unikatnim fesenim a opakova-
nym pouzitim u velké stavby.

9. Detail ovérime v 2D, pfip. 3D zob-
razeni. Vysledky pfipadné korekce
zapracujeme.

10. Provedeme standardni vypoctové
ovéreni detailu.

PFi navrhovani pasivnich dom( je béznou
a Ucelnou praxi, Ze se bod 1. az 6. zpraco-
vava interaktivné, soubézné. Kompetent-
nimu projektantovi tato ¢ast bude trvat
maximalné v jednotkéach hodin. Pfedchozf
praxe a zkusenosti mu umoZznuji vytvorit
navrh, ktery bez problému obstoji i pfi
zavérecném vypoctovém ovéreni. Odpo-
vida to s nadsazkou principu ,termovizn{
kamery v hlavé”.



Grafické podklady: archiv autora

NalezZitosti
konstrukéniho detailu

m
x

Inspirujme se a nevymyslejme uz vymys-
lené. Zaroven kriticky hodnotme predlohu
z hlediska korektnosti, komplexnosti

a nasich okrajovych podminek. Uskalim
mohou byt firemnf detaily, které propaguijf
jen urcity vyrobek, neziidka bez zohledné-
ni SirSich souvislosti zabudovani do stavby.

i Rojtbo Ao

1. Zohlednime okrajové podminky:
nadmorskou + relativni vy$ku, mnoz-
stvi slune¢niho zéreni, vitr (tlak, sani
i vztlak), dést, snih, led, agresivitu
prostredi, teplotu, tnosnost a druh
podlozi, zamrznou hloubku, hladi-
nu podzemni vody, funkéni vyuziti
a vlhkost v interiéru... V dokumentaci
detailu uvedeme okrajové podminky,
za kterych mé detail garantované
vlastnosti.

2. Zvazime postup, jak bude detalil
na stavbé provadén — jeho proveditel-
nost a prostorovou tuhost, také v mon-
taznim stadiu. Uvazime, jak bude detail i A
nasledné udrZzovan — parametr snadné
pristupnosti v montaznim i provoznim
stadiu.

3. Vyznacéime graficky (barevné) vSechny
vrstvy a materidly, opatfime legendou. -

Vyrazné oznacime exteriér/interiér B L - T R
(EX/INT), pfipadné temperovanou ¢ast LR L

Obr.2  Rozbor nosné konstrukce jiZ realizované drevobetonové stavby vyukového centra
s ubytovanim. Skica vznikla pro vyuku v ateliérech. Dobfe jsou rozpoznatelnd problémovd
mista konstrukce. Autor: Josef Smola

stavby. Uvedeme navrhové teploty. Giies e 1 = =5
Méfitko se doporucuje 1:10, dil&i Easti boovpismpirmpaigipr i i e ratioss Pl o
1:5az1:1(detaily v méfitku 1: 20 ne- aeatlte s M. il e gl SR .
maji potfebnou vypovidaci hodnotu). e itk v R
4. PopiSeme podrobné skladby ve vSech Wit Lo ST S pset odepirang povnach 0N
smérech detailu, ve formatu: funkce/ st s il s e
material/vlastnosti/tloustka (mm). e B B e T
Vyhybame se firemnim nazviim (u ve- oo p—— bl
fejnych zakéazek nepfipustné). Popise- RRUTEe ity e £

me pozadované vlastnosti material(
podle CSN 73 0540 Tepelna ochrana
budov, ve formatu (U, 4, u, S,...).
Okotujeme jednotlivé vrstvy ve vSech
smeérech, véetné celkovych souéto-
vych két. Doplnime kéty dalsich prvkd,
na které klademe zvlastni ddraz.
DoplInime poznamky a pozadavky

na specifick& mista detailu, neobvyklé
prvky, zejména (graficky vyznaceny)
prabéh a napojovani HVV — hlavni
vzduchotésné roviny, pasky, tmely,
spojovaci a montazni prvky, kde je to
nezbytné.

Detaily fadime v ,knize detail” podle
postupu stavby od zaklad( po stfechu

Eryt wifrang mazery, tahokov 60730
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stavby, plidorysu, fezu s vyznacenim
polohy detailu.

Obr. 3 Priklad ndleZitosti konstrukcniho detailu. Sokl nepodsklepené drevostavby v pasivnim

standardu. Zdroj: PENATUS s.r.o, grafika: Josef Smola a Jifi Petrzelka, 2024
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Obr. 4 Skica detailu jako vysledek projektového workshopu. Revitalizace velké funkcionalistické stavby. Sanace a zatepleni zékladd. Koncept: Ivan

Misar, graficky upravil: Josef Smola

9. Vyhybame se tzv. ,architektonickym”,
nebo ,koncepénim” detailim, p¥ipadné
detailim zpracovanym jen pro jednanf
s pracovniky paméatkové péce. Ty maji
sice vypovidaci hodnotu z hlediska
designu, ale pro stavebni praxi jsou
obvykle nepouZzitelné.

Z hlediska technické korektnosti a desig-
nu provéfujeme detail fezy i v ostatnich
rovinach, 3D modelem, pripadné vizualiza-
cemi. Priklad takto zpracovaného detailu
jenaobr. 3.

U slozitych, investi¢né naro¢nych staveb
se ndm osvédcila forma celodennich
projektovych workshopU. Projektant
predem pripravi tabulky podklad( ke kli¢o-
vym Fegenym detaildm, zejména skladby
konstrukci a vyfezy umisténi v projektové
dokumentaci. Ugastni se viichni dotéeni
projektanti, specialisté, v€etné technické-
ho zastupce stavebnika, dlraz je kladen

na jejich osobni pritomnost. Jednotlivé
detaily se simultanné kresli fixy na kliparty
a nasledné digitalné upravuji na velké
obrazovce. V okamzité interakci (brainstor-
ming) vznika korektni koncepéni fesent,
které je dale individualné dopracovano.
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Je zarucena vysoka efektivita navrhu

a od pocatku shoda zi¢astnénych. Kromé
skic se zpracovava podrobny zaznam

z jednani (obr. 4).

Podstatnou soucasti zpétné vazby pro
projektanta je sledovani realizace detail(

Ing. arch. Josef Smola

English Synopsis

na stavbé v rdmci dozoru projektanta
véetné navrhu pfipadnych zmén. Zasadni
je schopnost sebereflexe — poudit se z pfi-
padnych chyb, a tak pfispivat k posunu
kvality v feSenf detaild. Tim se obloukem
vracim k prvnimu dilu serialu. Detail je

v projektovani kralovska disciplina”.

Architekt, publicista, pedagog a konzultant v oblasti modernich
drevostaveb, pasivnich dom, energetickych koncept( staveb. Jeden
ze zakladajicich ¢lentl a dlouholety predseda rady Centra pasivniho
domu. Od roku 2023 jednatelem v poradenské spole¢nosti ADCONEX.

Construction detail 3 - procedure and formal requirements of the design.

The aim of the third part of this series is to describe the formal requirements of
construction details that are not anchored in legal regulations. Based on his own
practical experience, the autor presents "ten" procedures for designing structural
details. He presents which elements should be graphically indicated in the detail,
which notes should be added, or what should be avoided.

Klicova slova: navrhovani staveb, detaily konstrukéni, postupy pracovni
Keywords: construction designing, construction details, work practises
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MATERIALY

Deformace kamennych obkladu

prof. Ing. Josef Chybik, CSc.

vsve s

Ve stavbach se mohou vyskytovat poruchy, jejichz pfi¢iny zname

a jsou dobre prostudované. Pfi jejich odstrarfiovani byly ziskany
mnohé zkuSenosti a pozitivni vysledky. Existuji vS§ak také vady, jejichz
priciny se objasriuji obtizné a jejich odstranéni neni mozné, nebot
stavby byly zasazeny plastickymi deformacemi s vyskytem trhlin

a zlomu.

Obr. 1

Hala Finlandia v Helsinkdch s formovanymi deformacemi obkladovych desek

instalovanych pfi prvni opravé (foto: Petr Smidek)

PFi prizkumu a posléze zahajené opravé
smute&ni siné v Brné-Zidenicich byla

v roce 2013 objevena porucha mramo-
rového obkladu, ktera se projevila jeho
obloukovou deformaci. V ¢eské odborné
literature se s timto tématem pfili$ nese-
tkdvame [1], i kdyZ se jednd o jev zndmy
jiz déle nez 100 let [2] [3]. Tento prispévek
pfinasi nékolik zakladnich informaci.

Mramor v éeskych zemich

V architekture a ve vytvarném uméni za-
stavaji vyznamné misto horniny vytvorené
pfirodnimi procesy, které probihaly za vy-
sokych teplot a tlak(. Jednéa se o krysta-
lické vdpence nazyvané mramory. Vznikly
v zemské klife metamorfézou pdvodnich
karbonatovych hornin slozenych prevazné
z uhli¢itanu vapenatého CaCO,, zndmého
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jako vapenec, nebo uhli¢itanu vapenato-
-hofeénatého CaMg(CO,),, oznaceného
jako dolomit. Jsou charakteristické svou
jedine¢nou strukturou a vyhledavanou
texturou.

Na tzemi Ceska se s t&mito surovinami
rovnéz setkavame. Tézba mramoru je vSak
spojena se zna¢nym a nevratnym zésa-
hem do krajiny a s dlouhodobymi negativ-
nimi dopady na Zivotni prostredi. Mnohdy
také se zni¢enim lokality, jak tomu bylo
napfiklad s loZiskem mramoru u Nepo-
muku, nevhodné vytéZzeného pro vyrobu
paleného vapna [4].

| kdyZ je v Cesku mramor, d4 se fici, po-
meérné vzacnou horninou, je mozné zminit
fadu jeho nalezist, napftiklad ve Slivenci
u Prahy, ve Vapenném Podolu v okrese

Chrudim, v okoli Chynova s vyskytem
dolomitického mramoru a na dalsich
mistech.

Ve Slezsku jsou zndma nalezisté u Horni
Lipové a u obci Velké Kunétice a Supikovi-
ce (obr. 2). Pro kameniky to byvaly oblibené
destinace. Od druhé poloviny 19. stoleti

je zde v permanenci Ctyfetdzovy lom se
svétleSedym az Sedobilym mramorem
oznac¢ovanym slezska Carrara. Vyskyt
horniny zde podnitil zaloZzenfi vzdélavaciho
zarizeni. V Supikovicich byla od roku 1886
v provozu némecka Zemska odborna skola
pro zpracovani mramoru, s fadou tehdy
mistrnych uéiteld a skvélych absolventd.
Jednim z prvnich frekventant( byl Josef
Obeth (1874-1961), pozdé&jsi absolvent Aka-
demie vytvarnych uméni ve Vidni, autor
rozsahlého socharského dila [5]. O vyzna-
mu lomU ze Slezska svéd¢ii to, Ze napfi-
klad lipovskym mramorem jsou vydlazdéné
chodniky v historické ¢asti Prahy. Méné je
znamo, ze mramor ze Supikovic byl pouzit
v Berling pfi vystavbé Riského snému,
muzea Pergamon nebo v Karlovych Varech
pfi instalaci V¥idelni kolonady.

Mramor jako stavebni
a umélecky material

Nejslavnéjsi evropské nalezisté svétlého
az bilého mramoru se nachéazi na zapad-
nim pobrezi Apeninského poloostrova,

v oblasti Tosk&nska, u mésta Carrara.

U tohoto symbolu kréasy a elegance se pro-
jevuji zmifiované a dale popsané poruchy
projevujici se ve tvaru konvexnich nebo
konkéavnich krivek.

Svétly carrarsky mramor ma kolem

50 odstind — od $edivé barvy k bilé az

po nejkvalitnéjsi mléény mramor. Tézi se
z masivu ve tvaru mohutného oblouku
dlouhého 29 km a vysokého 2km (obr. 3).
Material se pro svou pomérné snadnou
opracovatelnost stal oblibenou a vyhle-
davanou surovinou k mnohostrannému
uplatnénive vytvarném uméni. Nehynou-
ci slavu této horniné dodal Michelangelo
Buonarroti (1475-1564), ktery v letech
1501-1504 vytvofil z carrarského mramoru
slavnou sochu Davida. Jeho Sestitu-
novy original byl po témér tfech letech
prace instalovan ve Florencii, na nAméstf
Piazza della Signoria, u vstupu do Palazza
Vecchio. Rozhodla o tom komise, jejimiz


https://www.casopisstavebnictvi.cz/clanky-deformace-kamennych-obkladu.html

¢leny byli napfiklad slovutni Andrea della
Robbia (1435-1525), Sandro Botticelli
(1444-1510) nebo Leonardo da Vinci
(1452-1519). Z divodu ochrany pred po-
vétrnosti a také pred nezddoucimi zasahy
rostouciho turistického ruchu byl original
v roce 1873 po témér 370 letech premis-
tén do interiéru florentské Akademie
krasnych uméni. Na plvodnim misté dnes
stoji jeho dokonala kopie.

Mramor také nachazi Siroké uplatnéni jako
stavebni material vyuzivany k architekto-
nické tvorbé. PIni tak uzitkovou i designo-
vou funkci. Vytvarely se z néj obvodové
plasté opulentnich palacl a fasady koste-
10. Je mozné napf. uvést budovu Pantheo-
nu v Rimé, florentsky dém Santa Maria

del Fiore, Sikmou véz v Pise nebo baziliku
sv. Petra v Rimé.

| dnes je carrarsky mramor urcen k obkla-
dani reprezentativnich vnitfnich a vnéjsich
ploch vertikalnich konstrukei. Vyuziva se
také jako néslapna vrstva vnitfnich podlah
nebo obklady stupnd historickych i no-
vych interiérovych schodist, avSak v téch-
to pfipadech je slabym mistem obrusnost
mramoru, kterd se projevi napr. vlivem
drobného kameniva, jeZ ulpi na podraz-
kach obuvi, a proslapanim povrchu.

Dal$im produktem je mramorova
moucka nebo drt, kterou je moZno vyuzit
jako plnivo maltovych smési. ZlepsSuje
rovnéz mechanické vlastnosti omitek.
Uplatnéni nachazi také jako soucast
tmell a barev.

V interiérech budov je také moZno nalézt
z mramoru vyrobené parapetni desky,
kuchyriské pracovni plochy nebo hornf
plochy stoll. Jedné se vSak o pomérné
mékky material, ktery nenf vhodny pro
aplikaci v misté, kde bude v kontaktu

s kovovymi feznymi nastroji, napt. nozi.

V Mohsové stupnici tvrdosti m& mramor
tvrdost 3 (kalcit) az 5 (apatit). Material

Ize rypat médénym pliskem nebo oceli.
Tvrdost je chapéna jako odpor, ktery klade
material proti vnikani ciziho télesa.

Mramor na fasadach

Kamenné desky predevsim z mramoru, které
tvorf vnéjsi obklad obvodovych plastd, jsou
ve specifickych podminkéch postizeny plas-
tickymi deformacemi. S tim souvisi ztrata
pevnosti materialu. Je zndmo, Ze nejvetsi
zmény probihaji na jiznich fasadach, kde pev-
nost materialu v ohybu poklesla az 0 40%

[6]. Odehréavaji se v nich procesy, jejichz dli-
sledkem je zména geometrie obkladového
materialu. Mikroskopickou podstatou tohoto

S

Obr.3  Tézba mramoru v lomu u italské Carrary (foto: Archiv FA VUT v Brné)

jevu se zevrubné zabyval Royer-Carfagni [7].
Oproti historickym stavbam Ize uvést, ze
diky novym technologiim umoznujicim
fezani a kotveni mramorovych desek se je-
jich tloustka zmensila na pouhych 25 mm.
Bylo zjisté&no, Ze prohnuti obkladovych
desek obvykle nastava po 5 az 10 letech
jejich expozice ve vnéjsim prostredi.
PFi¢ina poruch indikovana zménou tvaru
mramorovych obklad( budov vyplyva

z kombinace G¢inkd teploty a vihkosti.
Smér prohnuti nemusi byt na konkrétni
fasadé u viech desek stejny. Byly zazna-
menany pfipady, kdy doslo ke konk&vnimu
i konvexnimu zakfiveni. Napfiklad na hale
Finlandia v Helsinkach byly prohnuté
desky odstranény a nahrazeny novymi [8].
Novy obkladovy material se deformoval
do opaéného sméru, nez tomu bylo u de-
sek plvodnich. Nové desky se prohybaly
konvexné, staré konkavné (obr. 1).

PrestoZe je mramor zadanou stavebni
surovinou a mnohé jeho aplikace dlouho-
dobé vykazuji vysokou kvalitu, jsou také
znamy ptiklady doprovazené necekanymi
poruchami. V Evropé a v USA byl u¢inén
prizkum kvality obklad(l z carrarského
mramoru. Podrobilo se mu na 200 budov
a u50znich, coz je 25 %, obklady vykazo-
valy popsané deformace [3]. Tyto poruchy
se vyskytuji na vnéjsich obkladech jak vel-
kych, tak malych dom0. Nékteré z téchto
staveb, charakteristické uvedenym typem
poruch, si v kratkosti pfipomenme.

Kongresové a koncertni
centrum, Helsinky

Z carrarského mramoru byl vytvoren
obklad jiz zmifovaného kongresové-

ho a koncertniho centra v Helsinkach
postaveného v letech 1964-1971. Autorem
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Obr. 4 Hala Finlandia v Helsinkdch po druhé opravé v roce 2024 (zdroj: https://cs.wikipedia.org/
wiki/Finlandia-talo)

Obr.5 Budova Aon Centra v Chicagu [zdroj: https://cs.wikipedia.org/wiki/Aon_Center_(Chicago)]
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stavby byl slavny finsky architekt, desig-
nér a urbanista Hugo Alvar Henrik Aalto
(1898-1976), jehoz zamérem bylo obkladem
z bilého carrarského mramoru prenést

do své vlasti atmosféru stfedomorské
kultury. Klimatické podminky v8ak pro-
kazaly, Ze se jedn& o material pro pouziti

v severské zemi nevhodny, coz se u de-
sek pouzitych jako vnéjsi obklad stavby
projevilo deformacemi pripominajicimi tvar
polstare (obr. 1) [7]. Naruseny 30 mm tlusty
obklad byl v roce 1999 odstranén. Uvazova-
lo se o jeho ndhradé za finskou Zulu. Tato
myslenka v8ak byla brzy opusténa a insta-
loval se opét carrarsky mramor, avSak vétsi
tloustky. | ten v8ak znovu postihly jiZz popsa-
né problémy. Bylo ovéfeno, Ze deformace

v obkladu na budové haly Finlandia je zpC-
sobena granularni dekohezi mramoru, coz
Ize chapat jako poruseni vnitfnich sil mezi
¢asticemi hmoty obkladu. Analyza vzorkd
vyjmutych z oplasténi byla provedena
rastrovacim elektronovym mikroskopem.
Na mikrostrukturalni trovni bylo zjisténo
uvolnénfvazeb a naruseni soudrznosti
materialu. Rovnéz bylo prokdzano zvétseni
objemu hmoty obkladu. Na povrchu byla
zjisténa pritomnost siranu vapenatého,
ktery v8ak nevstoupil do vnitini struktury
obkladovych desek [6]. Pfistoupilo se

ke druhé renovaci, do které se zapojilo
devét zemi. Pfedchazel ji peclivy vyzkum

s rozpo¢tem 4 miliony euro. V roce 2022
pak byla druha renovace fasady zahajena.
Obklad bilym mramorem Lasa Nuvolato

z lokality Laas v jiznich Tyrolich byl dokon-
¢en v roce 2024 (obr. 4).

Aon Center, Chicago

Aon Center s obkladem z carrarského
mramoru (obr. 5) je 362 m vysoka budova
postavena v roce 1973 podle projektu
Edwarda Durrella Stonea (1902-1978).

Jiz necely rok po ukongeni vystavby se
uvolnila jedna ze 43 000 mramorovych
desek. Po nasledné kontrole bylo zjisténo
velké mnozstvi dal$ich poruch. Problém
mélo vyfesit pridani kotevnich prvkd z ne-
rezové oceli. Postupné se v8ak poruchy
dale prohlubovaly. Proto se na poc¢atku
devadesatych let pfikrocilo k zevrubné re-
konstrukci. Obklad z carrarského mramoru
byl v letech 1990-1992 nahrazen deskami
z bilé Zuly. N&klady vioZené do opravy se
pohybovaly kolem 80 miliond dolard [9].

La Grande Arche, Pafiz

Podobné defekty se vyskytly 14. cervence
1989 v parizské Ctvrti La Défense na zpfi-
stupnéné 111 m vysoké stavbé La Grande
Arche (obr. 6). Budova byla postavena



podle projektu danského architekta Jo-
hana Otto von Spreckelsena (1929-1987).
Priizkum uskute¢nény v roce 2004 odhalil,
7e15% obkladu z carrarského mramoru
bylo porugeno. Podle Lefebvrové to zplso-
bily klimatické vlivy a znecisténé ovzdusi
[10]. Ndpadna zména byla zachycena

i ve vzhledu obkladového materialu. Opra-
va byla finan¢né velmi nakladna. Pvodnf
mramorovy obklad nahradily desky ze
svétlé zuly ,Bethel White" dovezené z lomu
v americkém statu Vermont.

Banka Zagrepcanka,
Chorvatsko

Mimoradné rozvinuté poruchy v mramo-
rovém obkladu se objevily také v 964 m
vysoké budoveé banky Zagrepcanka v hlav-
nim mésté Chorvatska (obr. 8). | vtomto
pfipadé byl pouZit obklad mramorem

z carrarského lomu. Stavba byla dokonce-
na v roce 1976. Jejimi autory byli archi-
tekti Slavko Jelinek (1925-2014) a Berislav
Vinkovi¢ (1935-2021). Po 10 letech uzivani
budovy se v mramorovém obkladu objevi-
ly rozs&hlé poruchy (obr. 7) [11]. Projevovaly
se jako systém konkavnich a konvexnich
deformact, které vedly k porusenf kotveni
obkladovych desek k nosné konstrukci
obvodového plasté a jejich uvolnéni

s naslednym Ficenim. Nékteré desky, které
na sténé zlstaly, dospély az k porusenti
pevnosti a zliomeni. Kolem budovy byly in-
stalovany pfistfesky k ochrané osob, které
se v jeji blizkosti pohybovaly. S ohledem
na vale¢né obdobi, kterym zemé v devade-
satych letech 20. stoleti prochéazela, bylo
mozno k sanaci budovy pfistoupit az mezi
roky 2003-2005. Na vychodni a zapadni
fasadé bylo do roku 2014 po etapéch opra-
veno 5000 m? obkladu.

Obr. 7  Poruseny mramorovy obklad

na budové Zagrepcanka v Zagrebu [6]

Obr.8 Budova Zagrepcanka v Zagrebu (zdroj: https://en.wikipedia.org/wiki/

Zagrep%C4%8Danka#/media/File:Zagrep%C4%8Danka20150912_DSC_2575.JPG)
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Obr.9  Fasdda smutedni siné v Brné-Zidenicich, ze které byl pfi jeji rekonstrukci odebrdn vzorek

mramorové desky (foto: Josef Chybik)

Zkus$enosti s tenkym ;
mramorovym obkladem v CR

S uvedenymi deformacemi mramoro-
vych deskovych material(l se potkavame
iv Ceské republice. V dasopisu Stavebnic-
tvi (€. 1-2/2014) byl publikovan prispévek
vénovany smuteéni sini v Brn&-Zidenicich,
autorsky spojené s architektem lvanem
Rullerem (1926-2018) [12]. Po léta byla
budova opusténa bez jakékoliv tdrzby.
Na atice byl upevnén mramorovy obklad
(obr. 9), jejz tvorily mramorové desky
importované do Ceska z bulharského
nalezisté. Za pricinu jejich konkavniho
prohnutf (obr. 10) byl uveden soubor tep-
lotnich a vlhkostnich vlivd, coZ je v kore-
laci se zavéry zjisténymi v [3]. Desky byly

v doInf ¢asti volné postaveny na kovovych
sponach ve tvaru pismene L, pfivafenych
ke kovovému profilu (obr. 10). V horni
Casti byly desky fixovany vazacim dratem
zachycenym v hlavé atiky. V rdmci gene-
ralni opravy budovy, ktera nynf probih4,

byl obklad z atiky sejmut a uloZzen v arealu
smutecni siné. Mérenim se zjistilo, ze
obklad o rozmérech 400 x 1000 x 25 mm
je ,prohnuty” s amplitudou 22 mm (obr. 7).
Deformace byla pravdépodobné zpUlsobe-
na tepelnym naméhanim desek s obsa-
hem vlhkosti. Méla podobnou trajektorii,
jakou zname napt. u obklad( provedenych
z drevénych prken.

Zaveér
Z rozboru poruch vyplynulo, jaké problémy

mohou pfi instalaci mramorovych obkladd
nastat. Po zkuSenostech ziskanych
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v poslednich desetiletich se fada archi-
tektl rozhodla tenky carrarsky mramor
na fasady nepouzivat. Jeho dodavatelé
dospéli k nazoru, ze jej zakazniklm ani
nebudou nabizet. Napf. ¢eska firma FOIT
kamenictvi spol. s . 0. v Siroké nabidce
mramor(l importovanych do CR z celého
svéta doporucuje jejich aplikaci pouze
ve vnitfnich prostorach [13]. V pfipadé
navrhu mramorovych obklad do vnéjsi-
ho prostredi Ize za podmine¢né vhodné
doporugit tloustku obkladového materialu
alespori 30mm.

Znehodnoceni obkladu je zplsobeno
mnoha vlivy, z nichZ za hlavni Ize po-
vazovat teplotni zmény v kombinaci

s pfitomnosti vihkosti v pérovitém
horninovém prostredi. Projevuje se
ztratou koheze a naslednou deformacf
obkladu. To znamena Ubytkem vnitfnich
sil mezi molekulami, které udrzuji ¢astice
hmoty ve vazbé. Pres kriticky tén, ktery
v ¢lanku zaznél, je vSak tifeba také uvést,
Ze existuji i budovy obloZzené carrarskym
mramorem, u nichz definované poruchy
zaznamenany nebyly.

Rada poznatk( ukazuje, Ze popsanym
problém(m je moZné predejit. Pomoci
mUZze odborny vybé&r kamene a zna-
lost jeho fyzikaInich a mechanickych
vlastnosti ziskanych ze zkuSebnich
testd. S ohledem na cenovou polozku
pfi jeho pofizeni a néklady na eliminaci
poruch se jedna o nezbytny krok, ktery
je nutno ucinit a predejit tak pozdéjsim
problém(m pfi uzivani budovy, resp. pfi
jeji sanaci.

Obr. 10 Detail atiky obloZené mramorem
s vyraznym projevem obloukové
deformace (foto: Josef Chybik)
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Deformation of stone tiles

Meéreni amplitudy na deformované mramorové desce z atiky smutecni siné v Brné-
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Absolvent SPS stavebni v Opavé a FAST VUT v Brné. V letech
1977-1994 plsobil jako projektant. Od roku 1994 je akademickym
pracovnikem Ustavu stavitelstvi, Fakulta architektury VUT v Brng,
na které byl v letech 2000-2006 a 2010-2014 dékanem. Zabyva se
konstrukcemi pozemnich staveb, prirodnimi materiély a stavebni
tepelnou technikou. Autorizovany inzenyr v oboru pozemni stavby.

Buildings may experience defects that have their origin in well-studied causes.
Much experience and positive results have been gained in their elimination.
However, there are also defects whose causes are difficult to clarify and elimination
is not possible, because they were affected by plastic deformations. During the
survey and subsequent repair of the funeral hall in Brno-Zidenice, a defect in

the marble cladding was discovered in 2013.

It manifested itself in its arcuate

deformation, which is not a very frequent topic in Czech professional literature.
[1] This is a phenomenon known for more than a hundred years, [2] [3]. This article

provides some basic information about it.

Klicova slova: materialy stavebni, vnéjsi fasady budovy, deformace
Keywords: construction materials, external facades of buildings, deformation

Kotevni systém pro zajisténi
stability svaht nebo
apernych konstrukci

— GEOMAT

Konzultace, projektové prace

a technické sluzby

pro zemnf a specialni
geotechnické konstrukce.
Dodavky geotextilii, geomfizi,
georohozi a dalSich geosyntetik

www.geomat.cz

casopisstavebnictvicz | 49




STAVEBNIY PRAVO

prof. JUDr. Karel Marek, CSc.

K dodavkam vyrobku (zbozi)
a vykladacim pravidlim Incoterms

Vyrobky pro stavby se dodavaji podle kupni smlouvy. Kupni smlouvou se prodavajici zavazuje, ze
kupujicimu odevzda véc, ktera je pfedmétem koupé, a umozni mu nabyt vlastnické pravo k ni, a kupujici
se zavazuje, ze véc prevezme a zaplati prodavajicimu kupni cenu. Maji-li strany vili uzavfit kupni smlouvu
bez uréeni kupni ceny, plati za ujednanou kupni cena, za kterou se tyZ nebo srovnatelny pfedmét v dobé
uzavieni smlouvy a za obdobnych smluvnich podminek obvykle prodava. Kromé pojednani o zakladni

Upravé kupni smlouvy se text vénuje vykladacim pravidlim Incoterms.

Obr. 1
Uvodem

Rozsah dodavek (subdodavek) vyrobku

se neustale rozsituje, a to i pro stavby.

Lze pfitom predvidat, Ze se rozsifi také
pocet staveb provadénych k zajisténi
obranyschopnosti (napt. rekonstrukce
letigt). ZvySuje se pocet vyvoznich (napf.
pro stavby v Norsku) a dovoznich operaci
(napt. import konstrukef z legovanych oce-
Ii, hlintkovych plech(l ze skandinavskych
zemi apod.). Dolozky Incoterms se ve stéle
vétsi mite pouzivaji nejen v exportnich
aimportnich operacich, ale i v tuzemsku.
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llustraéni foto (zdroj: www. shutterstock.com)

Koupé je v Ceském obcanském zakoniku
upravena v ustanoveni § 2076 az 2183.
Tento ¢lanek se vénuje dil¢im Gpravam
—nékterym z ustanoveni § 2076 az 2157,
tedy vécem movitym - zbozi, a zejmé-
na pak pouziti vykladacich pravidel
Incoterms.

Pravni Gprava obc¢anského zékoniku zde
vychazi z Upravy, kter byla drive provede-
na obchodnim zakonikem. To jisté uvitaji
osoby podnikatelské sféry. Tato Uprava je
jim totiz zndma. Jeji realizace v8ak miize
klast vy$si naroky na dalsi subjekty.

V obc¢anském zakoniku se nejprve for-
muluji obecna ustanoveni spole¢né pro
v8echny pfipady koupé. Nasleduji usta-
noveni o koupi movitych véci, odchylky
vztahujici se ke koupi nemovitych vécfi

a ustanoveni o vedlejsich dolozkach

v kupni smlouvé. Obecna ustanoveni
sleduji pojmové vymezeni kupni smlouvy
a reSenfi otazky urcitosti kupni ceny, jakoz
i stanoveni zakladnich povinnosti stran.

K postupu pravni Upravy od obecného
ke zvl&stni Gpravé nelze mit zadnych vy-
hrad. Jde o obvyklé a spravné reseni.
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Podle obecného zakladniho ustanovent,
tj. podle § 2079 obcanského zakoniku, se
kupni smlouvou prodavajici zavazuje, ze
kupujicimu odevzda véc, ktera je predmeé-
tem koupé, a umozni mu nabyt vlastnické
pravo k ni, a kupujici se zavazuje, Ze véc
prevezme a zaplati prodavajicimu kupni
cenu.

Pfipomerime, Ze pfi uzavieni smlouvy
musi byt mj. i identifikovatelné smluvni
strany.

Neplyne-li ze smlouvy nebo zvyklosti néco
jiného, jsou prodavajici a kupujici zavazani
splnit své povinnosti souc¢asné.

Z obc¢anskopravni kupni smlouvy vznikne
prodavajicimu povinnost pfedmét koupé
kupujicimu odevzdat a kupujicimu po-
vinnost pfedmét koupé prevzit a zaplatit
za néj prodavajicimu cenu.

Né&sledné ustanoveni § 2080 upravuje,

Ze kupni cena je ujednana dostatec¢né
urcité, je-li ujednan alespori zpiisob jejiho
uréeni. To se mUze stat napr. sjednanim
prislusného kalkula¢niho vzorce.

Pro kupni smlouvu na zboZi je v8ak mozno
ujednat i to, ze smlouva vznika bez dohody
o cené (viz § 2085 odst. 2 ob¢anského
zékoniku). Pak plati za ujednanou cena,

za niz se tyz nebo srovnatelny predmét
plnéniv dobé uzavieni smlouvy a za ob-
dobnych smluvnich podminek obvykle
prodava.

Do obc&anského zakoniku je déle zafazeno
potfebné ustanoveni § 2081. Upravuje
otazku nakladl spojenych s odevzda-

nim a prevzetim véci. Naklady spojené

s odevzdanim véci v misté plnéni nese
prodéavajici. Naklady spojené s prevzetim
véci nese kupujicf.

Obcansky zakonik pak fesi v ustanovenft
§ 2082 otézku, kdy prechazi na kupujici-
ho nebezpedi $kody na véci. Nebezpeéi
Skody na véci prechéazi na kupujiciho
soucasné s nabytim vlastnického pra-
va. Nabude-li kupujici vlastnické pravo
pfed odevzdanim véci, ma prodavajici
az do odevzdani véci prava a povinnosti
schovatele.

Pokud je v8ak uzaviena smlouva s od-
kladaci podminkou, pfechazi nebezpedi
$kody na véci na kupujiciho nejdrive dnem
splnéni podminky.

Tomu, kdo koupi budouci véci tzv. Gthrn-
kem nebo s nadéji na nejisté budouci

uzitky, patfi v souladu s ustanovenim § 2083
v8echny uzitky radneé vytézené. Nese vSak
ztrétu, bylo-li jeho o¢ekavani zmareno.

Jsou-li pfi ujednavani kupni smlouvy vady
na véci, o nichz prodavajici vi, prodavajici
na né podle ustanoveni § 2084 upozornf{
kupuijiciho. Ustanovenim § 2084 konci
obecné ustanoveni ur¢ena koupi.

Koupé movité véci
(vyrobku - zbozi)

Mobiliarni koupé (koupé zboZi) je vyme-
zena predmétem, kterym je movita véc.
Nerozhoduje pfitom vychozi stay, ale
stav, v jakém ma kupuijici véc nabyt. Proto
se ustanovenimi o koupi movitych véci
spravuji i pripady, kdy je prodana soucast
véci nemovité (plody, materiél ze stavby
nebo z lomu apod.), kterou ma kupujici
nabyt podle smlouvy jako véc movitou.
Zaroven se stanovi kritéria pro rozliSeni
kupni smlouvy od smlouvy o dilo (jejimz
predmétem je uré¢ena ¢innost), coz ma
prakticky vyznam pfi koupi véci, ktera
jesté neni vyrobena.

Z&kladni ustanoveni § 2085 pro koupi mo-
vité véci urcuje, ze jako koupé movité véci
se posoudi kazda koupé, jejimz pfedmé-
tem neni nemovita véc, jakoz i koupé sou-
¢asti nemovité véci, ma-li kupujici podle
smlouvy nabyt sou¢ast po oddéleni jako
véc movitou. Za kupni smlouvu se vzdy
povazuje smlouva o dodani spotfebniho
zbozi, které je nutné sestavit nebo vytvorit.

Maji-li strany vili uzavfit kupni smlouvu
bez ur€eni kupni ceny, plati (viz vySe)

za ujednanou kupni cena, za kterou se tyz
nebo srovnatelny pfedmét v dobé uza-
vieni smlouvy a za obdobnych smluvnich
podminek obvykle prodava. Je-li uréenym
zplsobem stanovena cena a neni-li do-
hodnuto, zda je s DPH, ¢i bez DPH, pak (pfi
povinnosti platit DPH) jde o cenu v¢. DPH.

Neni zde uréena moznost stanoveni ceny
odhadem, jako je tomu u smlouvy o dilo.
Smlouva o dodani véci, kterd méa byt
teprve vyrobena, se posoudi jako kupnf
smlouva, ledaZe se ten, komu ma byt

véc dodana, zavazal predat druhé strané
podstatnou ¢ast toho, ¢eho je k vyrobenf
véci zapotrebi.

Za kupni smlouvu se nepovazuje smlouva,
podle niz prevazna ¢ast pInéni dodavatele
spociva ve vykonu ¢innosti. Vzhledem

k tomu, Ze pro montaz neni obligatorné
uréeno, Ze se bude provadét podle smlouvy
o dilo, bude tedy i u montaze rozhodovat

Vv v

Jprincip tézisté” predmétu plnéni. Za kupni
smlouvu se tedy nepovaZzuje smlouva,
podle niz prevazna cast zavazku strany,
ktera méa zbozi dodat, spociva ve vykonani
¢innosti nebo zavazek této strany pfevazné
zahrnuje montéz zboZi, které je téz ¢innosti.

Lze predvidat, Ze smlouva o dilo bude spo-
le¢né se smlouvou kupni i nadale tvofit
dvojici nejéastéji pouzivanych smluv. Za-
sadni rozdil mezi obéma smluvnimi typy
spociva v urceni, zda jde o zhotoveni véci,
nebo o ¢innost ¢i pfevazné o ¢innost. PU-
jde-li o ¢innost, pouzijeme smlouvy o dilo
nebo jinou smlouvu (nebude-li ¢innost
spliovat podminky ¢innosti, na kterou je
mozno uzavfit smlouvu o dilo a bude-li na-
pliovat podminky jiné), bude-li se jednat
o zhotoveni véci, rozlisujeme z&sadné, kdo
pfitom opatfil podstatnou ¢ast véci (pfip.
vstup ke zhotoveni véci). Pokud pod-
statnou ¢ast opatfil objednatel, jedna se
o smlouvu o dilo. Je-li podstatna ¢ast véci
opatrena prodavajicim, jde o smlouvu
kupni. U stavby v8ak vZdy pdjde o smlouvu
o dilo, i kdyby podstatnou ¢ast ,vstupd”
zajistil objednatel.

Pokud srovname ¢eskou pravni Upravu
chodniho zakoniku) s textem Umluvy OSN
o smlouvach o mezinarodni koupi zbozi (pu-
blikované pod ¢. 160/1991 Sb.), zjistujeme,

Ze se nas zdkonodarce snazil o maximalnf
kompatibilitu s textem Umluvy OSN.

Recipovani mezinarodni unifikované Upra-
vy je tfeba kladné hodnotit. Zakon je tak
komfortni pro zahrani¢ni osoby.

K povinnostem prodavajiciho

V § 2087 az 2094 obc&anského zakoniku
jsou pod nadpisem Povinnosti prodavajici-
ho shrnuta ustanoveni (v tomto pojednanf
se vénujeme jen nékterym z nich), pro
jejichZ obsah jsou povinnosti prodavajici-
ho urcéujici. Nazev pododdilu byl po vzoru
drivéjsiho obchodniho z&koniku zachovan,
tfebaze v nékterych ustanovenich jsou
upravena nejen prava prodavajiciho (napt.
pravo urcit za stanovenych podminek
dodatec¢né vlastnosti prodavané véci), ale
i prava kupuijiciho (napt. pravo odmitnout
véci dodané v prebyte¢ném mnoZstvi),
protoze — podle nazoru zdkonodéarce — ze
systematického hlediska a v z&jmu srozu-
mitelnosti navrhované Upravy nelze tato
doplnujici pravidla od povinnosti prodava-
jiciho oddélit.

Podle § 2087 prodavajici kupujicimu
odevzda véc, jakoz i doklady, které se
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k véci vztahuji, a umozni kupujicimu nabyt
vlastnického prava k véci v souladu se
smlouvou.

Prodavajici ma tedy povinnost:

- odevzdat kupujicimu véc;

— odevzdat doklady, které se k véci vzta-
huji;

— umoznit kupujicimu nabyt vlastnického
préava.

Prodavajici splni povinnost odevzdat véc
kupujicimu, umoZni-li mu nakladat s véci
v misté plnéni a véas mu to oznami.

Pi sjednavani obsahu smlouvy je v§ak
mozno se odchylit od zdkonné Gpravy. Ta
je totiz zdsadné dispozitivni. K formulovani
obsahu smlouvy Ize také pouzit odkaz

na Upravu v obchodnich podminkéch, vse-
obecnych obchodnich podminkach, odkaz
na obchodni zvyklosti, Ize vyuZit i odkaz
na tzv. vykladaci pravidla, zejména uvést
dolozky Incoterms. Ujednani o dolozkach
Incoterms se realizuje i tehdy, pouzije-li se
jin& Uprava nez podle ¢eského ob&anské-
ho zakoniku.

V soucasnosti jsou jiz 4¢inné Incoterms
2020; Ize vsak odkazat i na Incoterms star-
§iho data, budou-li tato pravidla presné
uréena, pfip. na jiné dolozky. NejCastéji se
uzivaji dolozky podle pravidel Incoterms
2000, Incoterms 2010 a Incoterms 2020.
Tyto dolozky Ize v tuzemsku pouzit, i kdyz
podle jejich charakteru se nékteré pouziji
jen pfi urcitych (napt. dovoznich nebo
vyvoznich) operacich, zejména tam, kde
pUjde o fi¢ni nebo ndmofni dopravu.

Zlata pravidla

K Incoterms vydala Mezinarodni obchodni
komora v PafiZi tzv. zlaté pravidla. Mimo jiné
obsahuji upozornéni, ze vykladaci pravidla
jsou uréena pro kupni smlouvu a nemohou
byt zamériovana pro souvisejici pfepravni
smlouvu s dopravcem. Subjekty kupnf
smlouvy v8ak musfi sdélit dopravelim, jaké
dolozky byly zvoleny, aby byla pfepravni
smlouva ve shodé s kupni smlouvou.

Vzhledem k tomu, Ze dolozky nejsou vse-

obsazné, je k dolozkam jesté mj. vhodné

sjednat:

— kdo bude zboZi nakladat a vykladat;

- rozsah pojisténf (¢asovy, Uzemni);

- vymezeni dopravy (napf. neprepravovat
na palubé).

Pokud smluvnf strana zajistuje celnf

odbaveni nebo je odpovédna za dodavku
do mista uréeni ve vnitrozemi ciziho statu,
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je vhodné smluvné pocitat se situacemi,
kdy celni odbaveni nebo vnitrozemska
doprava radné neprobéhne z dlivodd,
které nemaji plivod v ¢innosti této smluvni
strany.

Je zfejmé, Ze dodaci podminky uréuji,
do jakého okamziku (mista) nese rizika
a naklady na dodani zbozi prodavajic,
a kde tato rizika a néklady prechazeji
na kupujiciho. Neupravuji okamzik pre-
chodu vlastnictvi, ktery je spiSe spojen
s platebnimi podminkami nebo jinym
smluvnim ujednanim.

Mezinarodni obchodni komora pfitom vy-
dala posléze Incoterms 2010. Tato pravidla
vychéazeji z Incoterms 2000. Celkovy pocet
standardnich dodacich podminek se zde
snizil na 11, z toho 9 doloZek zlstalo de
facto beze zmény, 4 byly zruSeny a 2 byly
nové. Nezménéné podminky jen uvadime.
K jejich obsahu odkazujeme na priklady
uvedené vyse.

Podle Incoterms 2010 byly a jsou
pouzivany nasledujici standardni dodacf
podminky:

— EXW - Ex Works — pro vSechny druhy
dopravy;

— FCA - Free Carrier — pro véechny druhy
dopravy;

— CPT - Carriage Paid To — pro v8echny
druhy dopravy;

— CIP - Carriage and Insurance Paid — pro
vSechny druhy dopravy;

— nova dodaci podminka DAT — Delive-
red at Terminal (.. named Terminal),

(.. ujednany termindl) — pro vSechny
druhy dopravy;

— nova dodaci podminka DAP — Delivered
at Place (..named at Place), (..ujednané
misto) — pro vSechny druhy dopravy;

— DDP - Delivered Duty Paid — pro vSech-
ny druhy dopravy;

— FAS - Free Alongside Ship — pro lodni
dopravu (namorni'i fi¢ni);

— FOB - Free On Board - pro lodni dopra-
vu (namornii fiénf);

— CFR - Cost and Freight — pro lodnf
dopravu (namorni'i fi¢ni);

— CIF - Cost, Insurance and Freight — pro
lodni dopravu (ndmornii ri¢ni).

Ve srovnani s pfedeslymi Upravami nejsou
nadale v Incoterms 2010 upraveny dfive
pouzivané podminky DDU (Delivered
Duty Unpaid), DAF (Delivered At Frontier),
DES (Delivered Ex Ship), DEQ (Delivered
Ex Quay). Pokud by je obchodnf partnefi
chtéli nadale vyuzivat, musi se odvolavat

vvvvvv

jejich vydani.

Na Incoterms 2010 navazala Incoterms
2020. Incoterms 2020 v podstaté recipuji
predchozi pravidla, av8ak prinaseji dvé
podstatné zmeény oproti Incoterms 2010.

DAT - Delivered at Terminal je zménén

na DPU - Delivered at Place Unloaded

(.. named at Place...), (... s doddnim na mis-
to vyklddky...)

FCA (Free Carrier — s dodanim zdarma

k prvnimu dopravci) nyni umoznuije, ze
konosament (BL - bill of lading), tj. nalozny
list — cenny papir a dopravni dokument
pozivany pfi pfepravé po mofi, mlze byt
dodan az po nalozeni.

Doslo pak jesté k dalsim zménam:

Z nich uvadime, Ze CIF a CIP stanovuji
nové standardni pojistné dohody, rozsah
pojisténi je v8ak i nadale pfedmétem ujed-
nani mezi kupujicim a prodavajicim a FCA,
DAP, DPP zohlednuiji pfipady, ve kterych
ma kupujici nebo prodéavajici vlastni orga-
niza¢ni jednotku zajistujici dopravu.

Toto pojednani o Incoterms je struc¢né
a prehledové. V praxi je nutno pouZivat Upl-
ny text, ktery vydavaji hospodéarské komory.

Poznamka zavérem

Pravni Gprava koupé je ze vSech uprave-
nych smluvnich typ( obsahové nejbohat-
§i, zasadné je v8ak dispozitivni — umoznu-
je odchylné ujednani od zakona. Pri své
relativni bohatosti obsahu nemUze vsak
text zdkona pamatovat na vSechny otézky,
které by bylo vhodné sjednat, nemUze
pfitom ani zohlednit v§echna specifika
rliznych prfedmétd plnéni a jejich dodani.
Proto je tfeba i u kupni smlouvy vénovat
radnou pozornost jejimu sjednani, a to
véetné pouziti dolozek Incoterms.
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English Synopsis

On the supply of product (goods) and the Incoterms rules of interpretation

By purchase contract with the seller agrees to surrender to the thing that is

the subject of the purchase to the buyer, and allow him to acquire the right of
ownership to it, and the buyer agrees to takes over thing and pay the purchase
price to the seller. If the parties have the will to conclude the purchase contract
without the determination of the purchase price the price for which the same or
a comparable course at the time of conclusion of the contract and under similar
terms and conditions is usually soold is held tor the price agreed. In addition to
discussing the basic provisions of the puchase contract, the text deals with the
Incoterms rules of intrepretation.

Toto je zkracena verze élanku.
Cely ¢lanek je k dispozici na
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Klicova slova: pravo obcanské, ob&ansky zakonik, podstatné nalezitosti smlouvy,
uzavirani smlouvy, smlouva kupni, pfeprava, vyrobky, podminky smluvni
Keywords: Civil Law, Civil Code, essencial elements of contracts, conclusion of
contracts, Purchase contract, transportation, products, terms and conditions

SVAZ PODNIKATELU
VE STAVEBNICTVI

STANTE SE DALSIMI OCENENYMI V SOUTEZI
CESKA DOPRAVNI STAVBA & TECHNOLOGIE

Prihlasovani do Hlavni i Studentské
soutéze uz odstartovalo!

Slavnostni vyhlaseni cen
se uskutecni 24. 6. 2025 ve Fantové
budoveé Hlavniho nadrazi.

casopisstavebnictvicz | 53



Stavebni akustika v praxi:
Jaké hodnoty zvukové izolace muzeme
skutecné oCekavat?

Stavebni akustika byla jednim z témat
loriské konference Xella Dialog, kde o ni
hovof¥ila Ing. Zuzana FiSarova ze Staveb-
niho Gstavu Fakulty stavebni VUT v Brné.
Ve své prezentaci uvedla vysledky mé-
feni akustickych vlastnosti konstrukei

a zamé¥ila se mimo jiné na vzduchovou
odhluénénost stén z vapenopiskovych
bloki Silka.

ZdUraznila, Ze laboratorni hodnoty pred-
stavuji idealni podminky, které nezahrnuji
jiné cesty prenosu zvuku, a projektant
na to mél brat ohled. Tématu akustiky se
na konferenci vénoval také Ing. Jakub
Hergezel, manazer klicovych projektd

ve spole¢nosti Xella. V Gvodu svého
prispévku zdlraznil, ze Xella pfistupuje

k problému odli$né, protoZe vi, ze v praxi
to na stavbé vypada Uplné jinak nez

v laboratofi. ,Proto jsme se pred nékolika
lety rozhodli, Ze si nechdme zpracovat
znalecky posudek, kde budeme vychdzet
z pfesnych vypoctl a zdroveri z nasich
zku3enosti ze staveb, a v dokumentaci
poskytneme nadim zdkaznikim hodnoty
vzduchové nepriizvucénosti, které budou
nizsi nez idedini hodnoty. To jsou hodno-
ty, kterych stavafi velmi pravdépodobné
dosdhnou v praxi na stavbé, pokud pri
realizaci neudélaji hrubou chybu," uved|
Jakub Hergezel.

Dobrym prikladem, ilustrujicim konkrétni
srovnani hodnot uvadénych spole¢nosti
Xella s parametry skute¢né dosazenymi
na stavbé, mdZe byt vystavba nového
bytového domu Ponavia v Brné. Jedna

se o tfeti etapu, ve které bylo postaveno
72 novych bytd. | zde investor dbal na vy-
soky akusticky standard, a proto byly pro
svislé zdéné konstrukce pouzity tvarnice
Silka Tempo o tloustce 240 mm. Na bu-
dové Ponavia byla méfena vzduchova
neprdzvucénost sténové konstrukce, kon-
krétnimi mérenymi veli¢inami byly hladina
akustického tlaku A ve vysilaci a pfijimacf
mistnosti, hluk v pozadfi, doba dozvuku,
objem recepéniho prostoru a plocha spo-
le¢né Casti délici konstrukce.

Takto detekovanou kvalitu zvukové

izolace vzduchu pociti napriklad sousedé
v podobé zvuka Siticich se zdi, rozhovord,
zvukU spotrebicd, détské hry atd. Zvuk se
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v objektu §iff jak samotnou sténou, tak
kolem stény vSemi pfilehlymi konstrukce-
mi a detaily. V praxi se k méreni pouziva
vSesmérovy zdroj Sumu, coz je koule s re-
produktory a analyzatory zvuku s mikro-
fonem. Hladina akustického tlaku se méfi
ve vysilaci mistnosti se zdrojem, v pfijima-
ci mistnosti bez zdroje hluku. Kromé toho
je dllezZity pfirozeny hluk v mistnosti, tedy
hluk, ktery méfime pfi vypnutém zdroji

a ktery mdze pochézet napfiklad z venkov-
niho provozu. Je to hluk, ktery se v dané
lokalité vyskytuje a nelze jej jednoduse
vypnout. Méfena byla také doba dozvuku,
ktera definuje absorpci prostoru. Déle
bylo nutné znat objem prostoru a plochu
spole¢né délici konstrukce.

MéFeni se zaméfilo na stény mezi byty

a vybrany byly ty, u kterych se ocekavaly
nejlepsii nejhorsi vysledky. Konkrétné

se jednalo o stény z velkoformatovych
vapenopiskovych blokd Silka Tempo 240.
Z technické specifikace Xella Ize ziskat
hodnotu laboratorni zvukové izolace 57
dB. Po zahrnuti nej¢astéji pouzivané hod-
noty korekce k1 pro sekundarnitrasy 2 dB

Ize ziskat o¢ekavany vysledek stavebnf
vzduchové zvukové izolace 55 dB, samo-
zfejmé za predpokladu, Ze je sténa realizo-
vana v souladu s doporuc¢enym stavebnim
postupem.

Vysledky méfeni byly lepsi, nez se éekalo
Dvé stény doséhly lepSich hodnot, nez
bylo stanoveno na zakladé teoretické-

ho vypoctu. Treti sténa se pak rovnala
teoretickému predpokladu. V8echny tfi
stény pak dosahly lepsich vysledkd nez
vypocet podle technické dokumenta-

ce, ze které bude vétsina projektant(

a specialistll vychazet pro své posouzen.
Z&vérem lze konstatovat, Ze vSechny
méFené konstrukce Rezidence Ponavia
1, vyrobené z vapenopiskovych blok
Silka Tempo 240, splnily zdvazné poZadav-
ky normy s rezervou.

Vice informaci o vapenopiskovych
tvarnicich Silka najdete na
www.xella.cz, cely pribéh loriské
konference Xella Dialog véetné tématu
stavebni akustiky v praxi je moZné
zhlédnout na www.xella-dialog.cz.
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Modernizace zastavek MHD: Efektivni feSeni pro mésta a obce
Silni¢ni zastavkové panely z dilny CS-BETON
Setii obcim ¢as i penize

Spoleénost CS-BETON neustale vyviji
nové vyrobky, aby zakaznikiim dokazala
nabidnout ta nejlepsi feseni pro realizace
dopravnich staveb. V poslednich letech
se ve stale vice méstech a obcich pro-
sazuje s produktem silniénich zastavko-
vych betonovych paneli, jejichZ kli¢o-
vymi vyhodami jsou vysoka odolnost,
dlouhodoba Zivotnost a rychla instalace.

Méstska hromadna doprava je nepostra-
datelnou soucastf infrastruktury kazdého
moderniho mésta i mensich obci. Kvalitné
navrzené zastavky nejen zlepsuji plynulost
dopravy a bezpecnost cestujicich, ale také
predchézeji castym a nakladnym opravam.
Autobusove zastavky jsou obvykle vy-
staveny intenzivnimu provozu a musi tak
odolavat obrovskému mechanickému zati-
Zeniv podobé ¢astého brzdénf a rozjezd(
tézkych autobus(.

Dlouhodobé udrzitelné Feseni

V ptipadé konstrukce povrch( a podlozi
zastavek z material( s nedostate¢nou
tuhostf, jako je asfalt, zamkova dlazba,
Zulové kostky a podobné, koncentrova-
né svislé i vodorovné zatizeni zapficin{
destrukce v podobé vyjetych koleji a zvl-
néné vozovky. Patentovany systém zastéa-
vek CS-BETON funguje zasadné odlig$nym
zpUsobem. Velkoplo$né zastavkové panely
jsou vzajemné staticky propojené a vytva-
feji velkoploSnou betonovou konstrukci,
ktera v celé své ploSe prendasi svisla

i vodorovné zatizeni na podloZi zastavky
ve zlomkovych hodnotach ve srovnani se

zminénymi materialy. ,Zastdvkové panely
CS-BETON se vyznacuji vysokou odolnosti,
a predstavuji tak dlouhodobé udrZitelné

reseni,” fika Ing. Jifi Hrabovszki, zastupce
spole¢nosti CS-BETON.

V opa¢ném piipadé vyzaduje zni¢ené vo-
zovka opakované a nakladné rekonstruk-
ce, které celkovou investici do dopravni
infrastruktury v obci zna¢né prodrazuji.
PFi rozhodovani o investici je tak potfeba
zvazit véechny aspekty véetné Zivotnosti
v8ech nabizenych fesent.

Diiraz na bezpecnost

Zastavkové panely, které jsou uréeny

k tvorbé autobusovych a trolejbusovych
nastupist, disponuji integrovanou bezbari-
érovou nastupni hranou, ktera usnadnuje
pristup osobam s omezenou mobilitou.
Charakteristickym znakem téchto paneld
je, ze svym zac¢lenénim do zpevnéné
plochy vytvari jak nastupni hranu zastav-
ky, tak spodni desku, na kterou najizdi
dopravni prostfedky MHD.

Regen( betonovych panell ocenuji i fidici
a dopravni spole¢nosti, protoZe hladké
obrubniky zastavek zabranuji poskozenfi
pneumatik a rafkd vozidel. Navic se vyzna-
¢uji rovnym protiskluzovym povrchem, kte-
ry umoznuje komfortni hladké dobrzdéni.

Minimalni dopravni omezeni

Castym problémem vystavby zastavek
meéstské hromadné dopravy ¢i rekonstruk-
ce téch poskozenych je trvani realizace,

1 2 3 4 5 & 7

8 9 10 11 12 13 14 15

Porovndnf investic na pofizeni a udrzbu
autobusové zastavky v ¢asovém obdobi 15 let
jejiho Zivota.

Zastdvkové panely
— Zula - dlézdény kryt
— Asfaltovy kryt
— Betonovd dlazba - didzdény kryt

ktera obvykle omezi provoz v obci

na dlouhé tydny. V pfipadé zastavkovych
panell od CS-BETON jde o vyrazné kratsf
dobu. ,Obrovskou vyhodou naseho reseni
je rychlost realizace. Jde o vystavbu v fddu
maximadlné nékolika mdlo dnd,” doplniuje
Ing. Jiff Hrabovszki.

Zastavkové systémy od CS-BETON Uspésné
slouzf u? v mnoha méstech napti¢ Ceskou
a Slovenskou republikou, naptiklad v Plzni,
Ceskych Budgjovicich nebo Kladné.

CS-BETON je predni Ceska

rodinna firma zalozena v roce

1992 specializujici se na vyrobu
betonovych produktd. Pod vedenim
zakladatele Ing. Josefa Matéjky

a jeho potomkd, syna Marka

a dcery Petry, se firma rozrostla

na 520 zaméstnanc( a rozsifila své
plisobeni za hranice Ceské republiky,
zahrnujici trhy v Polsku, Slovensku,
Madarsku, Slovinsku, Rakousku

a Némecku.
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Druha etapa stavebnich aprav

pavilonu CH v arealu
c¢eskobudéjovické nemocnice

Ao d

A

— OHLA

I

\
/

Il

Od Fijna 2022 do zafi 2024 realizovala spole&nost OHLA ZS prostfednictvim oblasti Jihozapad divize
Zapad spolu s partnerem ve sdruzeni projekt s oficialnim nazvem ,Pfistavby, nastavby a stavebni Upravy
pavilonu CH Nemocnice Ceské Budé&jovice, a.s. - 2. etapa”. Projekt druhé etapy navazoval na prvni etapu,
kterou spoleénost OHLA ZS jako vedouci sdruzeni dokonéila v kvétnu 2022, a predstavoval kombinaci
novostavby, nastavby a rekonstrukce s cilem zvysit kapacitu a zkvalitnit poskytovanou lékarskou pédci.
Kromé prostorovych Gprav byl kladen diiraz na technologické inovace, ekologicka opatreni a optimalizaci

provoznich nakladd.

Obr. 1

Urbanistické a architektonické Feseni
Projekt respektuje stavajici urbanis-
tickou strukturu nemocniéniho arealu

a jeho napojeni na okolni dopravnf

a technickou infrastrukturu. Zaroven za-
chovavé funkéni propojeni mezi jednot-
livymi pavilony a zajistuje bezbariérovy
pristup, coz pfispiva k lepsi dostupnosti
zdravotni péce. Architektonicka kon-
cepce stavby se zameéfuje na maximalni
vyuZiti prostoru v ramci stavajiciho
objektu, zvyseni budovy a efektivni dis-
pozi¢ni feSeni novych prostor. Stavajici
vychodnf kfidlo, plivodné ¢tyfpodlazni,
je dostavéno na Sest podlazi. Zapadnfi
kiidlo a stfedni ¢ast budovy se zvétsily
na pét podlazi, ¢imz se vyrazné navysila
kapacita zdravotnického zafizen.

V ramci modernizace pavilonu doslo k roz-
sifeni nejen nemocnicnich pokojd a ope-
racnich sal{, ale také administrativnich

a technickych prostor. Navrh byl soustre-
dén na zajisténi optimalniho pracovniho
prostredi pro |ékare a dal$i zdravotnicky
personal. Pfi jeho pfistavbé doslo také
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Recepce pavilonu CH - vychodni pohled

Obr. 2 Pavilon CH - severovychodni pohled

k rozsiteni ¢ekaren, ambulantnich prostor
a zazemi pro zdravotnicky personal, véet-
né modernich laboratoff a steriliza¢nich
mistnosti. Tyto Upravy zajistuji zlepsenf
kvality poskytované péce a efektivnéjsi
organizaci nemocni¢niho provozu.

Konstrukéni a stavebné-technické feseni
PFi navrhu a realizaci novych konstrukef
byl kladen dirraz na efektivitu a funkénost.
Z&klady budovy jsou plosné, tvorené
Zelezobetonovou zakladovou deskou

o tloustce 1000 mm. Nosny systém
budovy je zalozen na zelezobetonovém
skeletu kombinovaném s keramickymi
zdmi. Stropni konstrukce tvofi pfedepjaté
betonové panely Spiroll, které jsou v kli-
¢ovych konstrukénich bodech doplnény
monolitickymi deskami. Tato kombinace
zajistuje vysokou nosnost a stabilitu celé
stavby. Byly pouZity moderni materialy

a technologie, jako jsou lehké hlinikové
fasady a ETICS z mineralni vaty, které majf
vysokou odolnost a dlouhou Zivotnost

a zlepSuji tepelné izolaéni vlastnosti
objektu. Dliraz byl kladen na minimalizaci

energetické naro¢nosti budovy a na vyuzi-
ti obnovitelnych zdrojd energie.

Obvodovy plast je kombinaci keramického
zdiva a hlinikovych modulovych fasad.
Fasadni systémy jsou navrzeny tak, aby
zajistovaly maximalni energetickou Uspor-
nost a splfiovaly estetické i funkéni poZa-
davky moderniho zdravotnického provozu.
Kromé toho je kladen d(iraz na akustickou
izolaci, kterd minimalizuje rusivé zvuky
uvnitf budovy. Pfi navrhu fasad bylo pou-
Zito izola¢nfi zaskleni s vysokym stupném
neprdzvucénosti a nizkym soudinitelem
prostupu tepla. Stény jsou z keramickych
tvarnic s integrovanou tepelnou izolaci,
coz prispiva ke snizeni tepelnych ztrat.

Konstrukce budovy byla navrZzena tak,
aby spliovala nejpfisnéjsi pozarni normy.
Pouzité materialy jsou odolné v(ci vyso-
kym teplotam, vSechny Unikové cesty jsou
vybaveny nouzovym osveétlenim a pro-
tipozarnimi uzavéry. Vzduchotechnické
systémy jsou doplnény o pozarni klapky

s automatickym uzavérem pro pfipad



Obr.5 Jednotka intenzivni péce RES 2 ve 3. NP

pozaru. Nové rozvody a instalace zajistuji
spolehlivy a bezpeény provoz budovy. Stre-
cha je ploch4, jednoplastova s PVC fali.

V rdmci stavby doslo k odbourani stavajici-
ho zakryti pfijezdu sanitek v 1. NP na se-
verni strané objektu. Na jeho misté byla
vybudovéna pristavba 2. NP na sloupech,
ktera kryje nowvy, rozsifeny pfijezd sanitek
se tfemi jizdnimi pruhy. Pristavba je zdéna
do prefabrikovaného skeletu s odvétrava-
nou fasadou, kde plochy tvoii cemento-
vlaknité fasadni desky.

Technologické a provozni Feseni
Technologicka ¢ast stavby reflektuje
aktualni potreby zdravotnického provozu
a zajistuje jeho dlouhodobou udrzitel-
nost. Vétsina technického zazem, véetné
vzduchotechnickych jednotek, je umis-
téna ve ¢tvrtém a sedmém nadzemnim
podlazi, aby bylo mozno efektivné ridit
provoz budovy. Nové systémy vytapéni,
ventilace a klimatizace zajistuji vyhovujici
prostfedi pro pacienty i personél. Vyznam-
nou soucasti stavby je také modernizace
elektrotechnickych a IT systémd, které

Text a foto: Ing. Tomas Hefman, OHLA ZS, a.s.

Obr. 6  Strojovna VZT ve 4. NP

zlepsuji efektivitu provozu a umoznf lepsi
monitoring a fizeni spotfeby energii.

V rdmci realizace druhé etapy bylo
vybudovano 6 modernich operac¢nich
sall, 2 I0zkové stanice ARO se 14 [(izky,
jednotka intenzivni péce s 16 10zky, 3 stan-
dardni [Gzkové stanice s celkem 96 [Gzky,
jednotka poanestetické péce se 13 [lzky
a rozsahly ambulantnf trakt. Byla rozsifena
pracovisté Radiologického oddéleni a vy-
budovano souvisejici technické zazemi.
Spolu s jiz fungujicimi provozy, které byly
slavnostné otevieny v ¢ervnu 2022, je

v budové nyni umisténo celkem 18 ope-
racnich salll a 2 jednotky poanestetické
péce, centrélni sterilizace, 3 jednotky
intenzivni péce véetné ARQO, 7 standard-
nich [Gzkovych stanic a 30 ambulanci.
Soucasti prostor je i nova angiografie,
nova magneticka rezonance, 2 CT v pfimé
navaznosti na 2 nové zakrokové saly

a 3 RTG pracovisté. Celkova podlahova
plocha realizovanych mistnosti obou etap
je cca 31000 m? a jejich finanéni objem
¢inil cca 1,9 mld. korun.

Zavér

B&hem realizace druhé etapy projektu

se v podstaté cela stavebni ¢innost
odehravala nad funkénim nemocni¢nim
provozem v pfizemi. To si vyzadalo mnoho
omezenl, jako byla nutnost zachovat uzi-
van{ rlznych koridor(, vytah( a schodist.
Nutné bylo rovnéz omezit hluk, prach

a v neposledni fadé i vibrace, protoze pra-
ce probihaly pfimo nad funkénimi rentge-
ny, CT a angiografem. Ve vysledku to v8ak
byla obrovska zkusenost do budoucna.

Stavba predstavuje vyznamny krok

v modernizaci zdravotnické infrastruktury
v Ceskych Budgjovicich a ukazuje smér,
kterym se bude ubirat rozvoj nemocnic-
niho arealu v pfistich letech. Jsme radi,

Ze jsme ji mohli realizovat a pFispét tak

k pozitivnim dopad(im na kvalitu zdravotnf{
péce v celém regionu.

Ing. Tomas Hefman

specialista obchodu a technické pfipravy
divize Zapad, OHLA 7S, a.s.
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Mosty jako symbol spojeni

Mosty se odjakziva stavi proto, aby spojovaly biehy, zkracovaly cesty
a prekonavaly krajinné podminky. Jsou vSak také symbolem propojeni
zkusenosti, znalosti a dovednosti, které se v mostnim stavitelstvi
predavaji z generace na generaci. Ve spole¢nosti SWIETELSKY
stavebni je pravé tato kontinuita jednim z kli¢ovych faktor( Gspéchu.

Samostatny zavod Mosty vznikl pred sed-
mi lety, ale mostni stavitelstvi mé ve firmé
mnohem delSi historii. BEhem let se zde
vytvofil silny tym specialistd, ktery se
neustéale rozrlista a jehoZ soucéasti jsou jak
zkuseni inZenyfi, tak mladi odbornici, kteff
pfinaSeji nové pohledy a inovativni feSen.

,Na nasich projektech pracuji lidé, kterf
maji desitky let zkuSenosti s vystavbou
mostd, ale i mladsi generace, kterd se
od nich uci a zaroveri prindsi moderni
technologie a nové pristupy. Tato kom-
binace ndm umoZzriuje realizovat i ty nej-
ndrocnéjsi stavby,” fika Michal Blahovic,
vyrobné-technicky feditel zavodu Mosty

SWIETELSKY stavebni.

Tento pristup se Uspésné uplatiuje na-
piklad pfi vystavbé mostd na dalnici D3.
Vedle sebe tady pracuji dlouholeti mostni
inZenyfi a mladsi generace stavard, ktefi
se vtymu rychle uci a ziskavaji cenné
zkuSenosti. Stavitelstvi jako takové je
totiz obor, kde se femeslo a inZenyrské
znalosti predavaji pfimou praci na stavbé
a kde spoluprace mezi generacemi hraje
zasadni roli.

VZOROVY PRIENY REZ

Mosty na dalnici D3

- spojeni s Rakouskem

Zavod Velké projekty spolecnosti
SWIETELSKY stavebni od ledna 2024 bu-
duje 3,5 km dlouhy Usek dalnice D3 mezi
Nazidly a Dolnim Dvofristém, ktery propoji
Ceskou republiku s Rakouskem. Na této
trase vznikajf tfi mostni objekty, které
umozni plynuly priijezd nové budovaného
Useku dalnice pres ¢lenity terén.

Hned na zac¢atku tohoto Useku se buduje
most SO 216, ktery preklene Trojansky
potok. Tento most vyrlsta v misté plvod-
niho osmimetrového nasypu silnice 1/3,
ktery musel byt odtézen béhem jediného
tydne. Nasledné bylo zahajeno zakladani
samotného mostu na velkoprlimérovych
pilotach o prdméru 1,2 metru, pficemz
celkovy pocet téchto pilot dosédhne 110.
Na jejich provedeni se podili sestersky
zavod Specialni stavby, zatimco samotné
mostni konstrukce realizuje zavod Mosty.
Aktuélné je dokonceno hlubinné zalozeni
a spodni stavba levého i pravého mostu
a probihaji prace na nosné konstrukci
levého mostu. Cely objekt bude dokonéen
v 1été 2026.

M 1:50
30250
SRKA_LEVEHD WOSTU: 15150 SIRKA PRAVEHO NOSTU: 15000
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(od km 137,490)

T 2375 A5, 2200 JAS0, 1150 . 1150 | 1150 1450, 2200 A0, 2375 L
SIRKA NK: 14450 1 H 1 SIRKA NK: 14400 {
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PREHLED KONSTRUKCNICH MATERIALU

SKLADBA VOZQVKY )
NA MOSTE

POZNAMKY
- Platf pouze psans kéy.
~ Délkové k6ly Jsou v mm, viskové v m.n.m nenf-li vfslovné wvedeno jinak,

SMA 11 5 PMB 45/80-65 40 mm BN EN 131085, CSN 73 6121
S POSYPEM PREDOB. KAMEN. FRAKCE 2/4 1,5 kg/m?

PS—CP 0,35 kg/m?  ESN EN 13808, CSN 73 6129
MA 11 IV PMB 10/40-65 40 mm €SN EN 13108-6

S POSYPEM PREDOB. KAMEN. FRAKCE 4/8
IZQLACE Z AIP
PECETICI VRSTVA

2-4 kg/m’
5 mm

CELKEM 85 mm

Obr.1  Pricny rez SO 217
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BETON
PILIRE

PODLOZISKOVE BLOCKY
NOSNA KONSTRUKCE
DOBETONAVKA MZ A KOTEV
RiMSY

BETONARSKA VYzTUZ
PREDPINACI VYZTUZ

(ZNACENI DLE €SN EN 206+A2)
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C 35/45 - XF4, XD3
C 35/45 - XF2, XD1
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C 30/37 - XF4, XD3
BS00B  (ZNAGENI DLE €SN EN 10 080)

Dle certifikace vybraného dodavatele
(ZNAGENI DLE EN 10138-3)




Obr.2  BetondZ nosné konstrukce SO 217, pfi niz bylo uloZeno vice nez 1800 m? betonu.

Betondz nosné konstrukce SO 217

Uprostred budovaného Useku dalnice

D3 se stavi most SO 217, jehoZ realizace
¢aste¢né probiha soubézné pro oba
jizdni sméry. Spodni stavba je budovéana
soucasné pro oba mosty, zatimco nosné
konstrukce budou zhotoveny jedna

po druhé. V listopadu doslo k betonazi
nosné konstrukce. Jednalo se o techno-
logicky ndro¢nou operaci, béhem niz bylo
v jednom tahu uloZeno vice nez 1800 m3

betonu. Tento postup je v celorepubliko-
vém méritku vyjimecény a svédéi o vysoké
odbornosti a technické vyspélosti tymu
zavodu Mosty. V soucasné dobé probi-
haji prace na Zelezobetonovych fimséach
pravého mostu. Jakmile bude dokonc¢eno
mostni pfislusenstvi a provoz preveden

na pravy most, dokonci se vystavba spodnf
stavby levého mostu a nasledné i jeho
nosné konstrukce. Tfetim mostem v tomto
Useku je most SO 218, ktery je soucastf
mimouroviové kfizovatky Dolnf Dvoristé

a prevad silnici I/3 pres nové budovanou
délnici D3. Tento most je tvofen tfemi poli
a dosahuje celkové délky 85 m.

Sougésti vystavby nového Useku dalnice
D3 jsou kromé t¥f most( také mimourov-
nova krizovatka a vice nez 1,5 km protihlu-
kovych stén. Cely Usek bude dokoncen

v roce 2026, kdy bude uveden do provozu.

Text a foto: SWIETELSKY stavebni s.r.o.

Ekologicka opatfeni - ochrana
perlorodky Fi¢ni

Jednim ze specifickych aspektl vystavby
nového Useku D3 je ochrana perlorodky
fi¢ni v fece Malsi. Tento unikatni Zivo-
¢isny druh patff mezi kriticky ohrozené
organismy a v oblasti, kde vyrostlo stave-
nisté, se nachéazi patrné jedna z posled-
nich Zivotaschopnych kolonii v Ceské
republice.

Aby se minimalizovalo riziko naruseni
jejtho pfirozeného prostredi, byla v rdmci
stavebnich pracf realizovana soustava
ochrannych opatreni. Vybudovany byly

tfi sedimentacni nadrze, které zajistujf
filtraci vody, a na pfilehlych tocich vznikly
ochranné hrazky. Tato opatfeni maji zabra-
nit pronikani zkalené vody do pfirozeného
prostredi perlorodky, ktera je na Cistotu
vody mimoradné citliva.
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Zajisténi stability svahii pomoci mechanickych
zemnich kotev a prefabrikovanych drént

Zemni kotvy maji zasadni Glohu pfi zajiStovani stability konstrukci, kdy umoznuji efektivni pfenos taho-
vych sil do tnosnych vrstev horninového prostiedi. Siroce se vyuzivaji v nejriiznéjsich geotechnickych
aplikacich, napfiklad pfi stabilizaci svah( a sesuv, zajisténi hlubokych stavebnich vykop(i nebo kotveni
opérnych zdi. Konvencéné se pro tyto Ucely pouZivaji hfebiky, svorniky, ty¢ové nebo pramencové injektova-
né horninové kotvy. Alternativu v tomto smeéru predstavuji mechanické zemni kotvy.

Mechanické zemni kotvy Platipus

hlava
Mechanické zemni kotvy se instaluji dyna- tihlo (roznédeci deska
mickym zardzenim do zeminy bez nutnosti (pramencové, + objimka a kuZeliky

vrtani a injektaze. Timto postupem se : it ) tycové) nebo matice) |
zjednodus$uje a urychluje montaz, coz? el r——————— o——————————————
prispiva ke zvySovani efektivity stavebnich :
procesU, predevsim v ¢asove kritickych

a naro¢nych projektech.

Konstrukéné se mechanicka zemni kotva,
stejné jako kotva horninova, skladé z volné
délky (tahla), kterd umoznuje kotvu pre-
depnout, hlavy kotvy a korene (obr. 7).

Koren kotvy je hlavnim odliSujicim prvkem.
U horninovych kotev je kofenovéa ¢ast
upnuté do zakladové pldy prostrednic-
tvim injektaze. U mechanickych zemnich Obr.1  Zdkladni konstrukéni prvky mechanické zemnf kotvy
kotev je koren tvoren specifickym tvarem
kovového dilu a jeho odpor je v zemnim
prostredi mobilizovan &isté mechanicky.
Aktivace kofene v zemnim prostredi je
umoznéna kloubovym usporadanim kore-
ne a tahla (obr. 2).

Volba materialového provedeni pfiroze-
né podmiriuje Zivotnost kotev, ktera se
v ramci dostupnych material( pohybuje
od 5do 120 let a je jednim z prvnich roz- Obr.2  Aktivace kofene zemni kotvy
hodovacich kritérif pfi navrhu. V béznych
aplikacich se jako vstupni surovina pouziva
galvanizovana litina s kuli¢ckovym grafitem.

Prefabrikované drény Platidrain

V mnohych geotechnickych aplikacich je
vhodné doplnit mechanické zemnf kotvy

o prefabrikované odvodnovaci geosynte-
tické drény (obr. 3), které efektivné shro-
mazduji vodu v zemnim prostredi a nasled-
né ji kontrolované odvadeéji z konstrukce.

Drény jsou variantnim feSenim v mistech,

kde je potfeba eliminovat negativni i¢inky
podzemni vody, jako je zvySeny hydrosta- Obr 3 Platidrain
ticky tlak nebo eroze, které mohou ohrozit

stabilitu a trvanlivost staveb. Pro instalaci Instalace zemnich kotev manuéalné manipulovatelné nastroje

se ¢asto vyuzivaji subhorizontalni vrty, Instalace zemnich kotev se provadi charakteru bouraciho kladiva s pneuma-
které umozfiuji umisténi drénd pod Uhlem,  pomoci nastavitelnych ocelovych tyéi. tickym, elektrickym nebo hydraulickym
coz zajistuje efektivni odvodnéniiv tézko Prvni dilec je vsazen do otvoru v koreni pohonem, robustngjsi kotvy pak vyzaduji
pristupnych nebo specifickych geotech- kotvy a vhani kotevni systém do zem- strojniinstalaci 2- az 8tunovymi stroji
nickych podminkéach. niho prostredi. Pro pfiklep se pouZivaji (obr. 4). Koten kotvy je béhem instala¢ni
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Obr. 4 Instalace pfiklepem — manudlni, strojni

i i e
Obr. 6

faze orientovany podélné a chova se jako
dlato. Jakmile je dosaZeno projektované
hloubky kotvy, instalaéni ty¢ se vyjme a kot-
vu Ize ihned aktivovat. Pro tento Gcel se po-
uziva hydraulické napinaci zafizenf, do kte-
rého se upina tahlo kotvy (obr. 5). Prvni

Text: Ing. Martin Kaspar / Foto: GEOMAT s.r.o., Platipus Anchors Ltd.

N Sy

Lubno 2024, zéfezovy svah stabilizovany ptiklepem hnanymi zemnimi kotvami

faze aktivace je pro spravnou funkci kotvy
nejdllezitéjsi, protoze béhem ni dochazi
ke vzpticeni kofene v zeminé. Ve druhé fazi
dochézi ke stlacovani zeminy a k postupné
mobilizaci jeji smykové pevnosti. Montazni
skupina dvou az tfi pracovnik( dokaze

podle podminek na stavbé zhotovit jednu
kotvu do 30 minut a tento ¢as se s rostoucfi
zkuSenosti zkracuje.

Navrh zemnich kotev a konstrukéni
zasady

PFi navrhu délky a rastru zemnich kotev je
nutné dbat konstrukénich zasad. Koreny
kotev se nesméji vzajemné ovliviovat
ajejich osovéa vzdalenost musi za timto
U€elem odpovidat minimalné dvojnasobku
mensiho z rozmér( korfene kotvy. V praxi Ize
uvazovat minimalni osovou vzdélenost 1,2m
a trojuhelnikovy rastr. Druhou zasadou je
zona ovlivnéni kofene kotvy, ktera se nesmi
protinat s kritickou smykovou plochou,
pricemz dosah zdny ovlivnéni (ve sméru
tahla) je v tomto pfipadé ekvivalentni dvoj-
nasobku mensiho z rozmérd kofene kotvy.
PFi aktivaci kotvy dochazi k jejimu vytazeni
az o trojnasobek vétsiho z rozmérd kofene
kotvy u jemnozrnnych zemin, resp. o hodno-
tu vétsiho z rozmér( kofene kotvy u hru-
bozrnnych zemin. Pro vlastni aktivaci je dale
nutné pocitat s cca Tm tahla nad Uroven
povrchu konstrukce. Kotvami lze dosahnout
charakteristického odporu az 200 kN, typické
jsou vSak hodnoty radove desitek kN a s timto
védomim je také nutné zvaZit jejich pripadné
pouziti v projektu.

Zaveér

Mechanické zemni kotvy se uplatriuji v Si-
rokém spektru geotechnickych podminek,
zejména v podminkéch, kde by konvenéni
metody kotveni byly prili§ nakladné, tech-
nicky slozité nebo zcela neproveditelné,
zejména v mistech s omezenym pfistupem
nebo na tézko pfistupnych svazich. S té-
mito problémy se investor potykal v rAmci
projektu rozsifeni komunikace 111/48414 (Prz-
no—-Lubno), ktery se stal pilotnim projektem
technologie zemnich kotev Platipus v Ces-
ké republice. Plivodni varianta zelezobeto-
nové zdi byla kvili ndkladim pro investora
prakticky neproveditelna. Z tohoto titulu
byla opérna zed nahrazena mechanickymi
zemnimi kotvami. Tato technologie néko-
likanasobné zlevnila celé technické feseni
zajisténi svahu a v kone¢ném dlsledku
umoznila realizaci zamé&ru vystavby kana-
lizace a rozsiteni komunikace. Realizace
stavby zacala na jare 2024 na Gseku 290m
se sklonem svahu 45-60° a vy$kou 3-6 m.
Zhotovitel optimalizoval instalaci béhem
oveérovacich zkousek za Gcasti investora,
projektanta, vyrobce i dodavatele. Finalni
povrchovou Upravu tvorf ocelova dvouza-
krutova sit s protierozni georohozi a nasled-
nym osazenim padopokryvnymi rostlinami,
¢imZ se celd konstrukce prirozené zaclenf
do krajinného razu podhifi Moravskoslez-
skych Beskyd.
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Prefabrikované konstrukcni feseni s nosniky
DELTABEAMZ® ve vyrobnim zavodé Nestlé

V élanku se vénujeme Feseni nosného
systému pristavby polévkarny Nestlé

v Prievidzi, kde ptivodné uvaZovany
navrh s dvojici prefabrikovanych
Zelezobetonovych nosniki byl nahrazen
sprazenymi ocelobetonovymi nosniky pfi
vyznamné redukci vysky stropu.

Kli¢ové pozadavky investora

a konstrukéni vyzvy

Pfi navrhu pristavby vyrobniho zavodu

se projektanti statiky setkali s nékolika
konstrukénimi vyzvami. Blizkost existujici
stavby vyzadovala odsazenf zklad( nosné
konstrukce pfistavby od pdvodnich z&kla-
dd, vykonzolovani strop smérem k pa-
vodni vyrobni budové kvili kontaktnimu
propojeni stropt a malou vysku nosniku
kvili pozadované svétlé vysce podla-

Zi. Nosnik byl zatizen relativné velkym
zatizenim 20 kN/m? musel preklenout
vzdalenost mezi sloupy 11m a soucasné
byl vykonzolovan na 2,5m.

,Pristavba je situovana ve vyrobnim aredlu,
ktery je v plném provozu, proto byla rych-
lost vystavby jednim z poZadavk( investo-
ra. Nosniky DELTABEAM® se ndm k tomuto
ucelu velmi osvéddily i diky pomérné

nizké hmotnosti jednotlivych ocelovych
prefabrikovanych nosnik( ve srovnani

s betonovymi. Pivodné jsme uvaZovali
klasicky prefabrikovany skelet s betono-
vymi priviaky. Vzhledem k poZadovanym
rozpondm 11m, vyplyvajicim z dispozice
budouci provozovny, a velkému uzZitnému
zatizeni ndm statickym vypoctem vychdze-
ly betonové praviaky vysoké az 1,1m. Toto
rfeSeni jsme byli nuceni vyloucit s ohledem
na sveétlé vysky poZzadované investorem.
Nakonec jsme poZadavek na prefabri-
kovanou konstrukci skeletu s maximdlni
konstrukéni tloustkou stropu 625mm

byli schopni navrhnout pouze ve varianté
Peikko — DELTABEAM® nosniky v kombinaci
s dutinovymi panely spiroll.” (Ing. Miroslav
Ignacék, PhD., projektovy manazer, ISPO
spol. s r.o,, inZinierske stavby).

Popis objektu

Pristavba vyrobniho zadvodu Nestlé
sestava z péti podlazi. Ctyti podlaZi jsou
pldorysné stejna s podlahovou plochou
580,4 m2. P4té podlazije plidorysné mensf
s podlahovou plochou 331,7 m2. Nosnou
konstrukci tvofi skelet, ktery se sklada

z pricnych rdmd. Sloupy skeletu jsou pri-
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Obr. 1 Axonometrie nosné konstrukce pfistavby
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Obr. 2 SniZzeni nosniku o 475 mm pouZitim DELTABEAM®

bézné, spojované kotevnimi Srouby Peikko
v kazdém podlaZi, véetné spoje s pilotovou
hlavici. Nosniky ramu jsou ulozeny na ze-
lezobetonovou konzolu sloupu. Nosniky
jsou spoijité, vjednom sméru vykonzo-
lované smérem k plvodnimu vyrobnimu
zavodu. Osova vzdalenost mezi pricnymi
ramy je 6 m, osova vzdalenost mezi sloupy
ramu je 11m. Cela jedna strana konstrukce
je pres nosniky vykonzolovana 2,5m smé-
rem k plvodn{ vyrobni budové. Typické
nosniky maji délku 13,8 m. Nejdelsi nosnik
ve stropé nad 4. NP ma délku az 17m.

JInvestor pldnoval vyuZit prostor pro
roboticky stroj, ktery potfeboval k manipu-

laci velky prostor. Reseni s timto nosnikem
umoznilo vynechat v modulaci sloup( jeden
sloup, coZ vytvarelo dostatecny prostor pro
osazeni tohoto manipuldtoru a také pro
jeho samotnou éinnost.” (Ing. Rébert Hajsky,
projektovy manazer, DAK s.r.0.)

Navrh stropni konstrukce

Nosniky byly navrzeny a posouzeny v pro-
gramu Peikko Designer®. Bylo posouzeno
nékolik zatézovacich stadif, mezi nimi
montazni stadium, stadium uZivani, stejné
jako vystaven( konstrukce Ucinkim poza-
ru. Kazdy nosnik byl navrzen individualné
za U¢elem jeho maximélniho vyuZiti a bez-
pe¢ného pouziti.
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Obr. 3 Pohled na styk sloupl a nosnik( v pfiéném ramu béhem realizace

Obr. 4 Pohled na spfazeny ocelobetonovy nosnik jednostranné vykonzolovany k plvodni

budové ve stropé nad 1. NP béhem poklddky predpjatych dutinovych panelti

Statické schéma jednotlivych stropt bylo
principialné stejné, avak stropy se lisily
velikosti plsobiciho zatizenf, umisténim
lokalnich bodovych zatizeni vyvolanych
technologii vyroby a existenci velkych
otvord. Nosna konstrukce je navrZzena

z pri¢nych ramd, pricemz jedna strana
ramu je vykonzolovana k pavodni vyrobni
budové, na kterou se pfistavba napojuje.
Konzolové vyloZeni ramu je nezbytné

z dlivodu zakladani na rozsahlych piloto-
vych z&kladech, které se musely realizovat
v bezpecéné vzdalenosti od plvodni vyrob-
ni budovy. Navic konzola rdmu pozitivné
ovliviiuje prabéh vnitfnich sil v nosnicich
a velikosti prihyb.

Prabéh stavby

Se stavebnimi pracemi na nosné
konstrukci se zacalo v ¢ervenci 2024.
Nosniky byly na stavbu dodavany
postupné podle harmonogramu po jed-
notlivych podlazich, tj. v péti samostat-
nych dodavkéach pfiblizné po mésici. Nos-
na konstrukce pfistavby byla dokoncena
v listopadu 2024. Diky prefabrikaci, kvalité
projektu a precizni pripravé zhotovitele
probéhla samotna realizace ve stisnénych
prostorach fungujiciho zavodu rychle

a bez vétsich probléma.

Kromé sprazeného ocelobetonového nos-
niku DELTABEAM® byly v projektu pouZzity

i dalsi vyrobky pro prefabrikované kon-
strukce od spolec¢nosti Peikko. Vzhledem
k tomu, Ze nosniky byly stropnimi panely
zatézovany jednostrannég, kazdy nosnik byl
zajistén proti preklopeni kotevnimi Srouby
COPRAe®. Pro spoje sloup(l v jednotlivych
podlazich a mezi sloupem a zakladovou
pilotovou hlavici byla pouZita kombinace
sloupové botky BOLDA® s modifikovanymi
kotevnimi Srouby PPMe. Na propojeni
monolitické Zelezobetonové ztuzujici sté-
ny s prefabrikovanymi Zelezobetonovymi
sloupy byly pouzity zavitové spojky vyztu-
ze MODIX® a bednici plechy GRIP®. Pro za-
véseni okrajovych nosnikd DELTABEAM®
byly pouzity skryté PC® konzoly.

Zakladni informace

Misto stavby: Kosovska cesta 56, Prievidza

Pocet podlazi: 5

Podlahova plocha: 2 653,3 m?

Poéet nosniku: 167

Celkova délka nosniki: 1365 m

Celkova hmotnost nosniki: 258t

Maximalni délka nosniku: 177 m

Maximalni hmotnost nosniku: 84 t

Nejvétsi nosnik: D50-700

Stavebnik: NESTLE SLOVENSKO s. 1.0

Zhotovitel stavby: DAK s.r.o.

Hlavni projektant: NOVING s. r. o.

Staticka kancelaf: ISPO spol. s r.o.
www.peikko.cz
www.peikko.sk

peikko

casopisstavebnictvicz | 63



Pfesny konstrukéni systém

pro hrubou stavbu BEST-ROCK

Hruba stavba tvofi podstatu konstruk-
ce kazdé budovy, k zajisténi perfektni
stability a bezpecnosti objektu je proto
nezbytné vyuzivat prvotfidni materialy.
V posledni dobé roste zajem o betonové
produkty od spoleénosti BEST, a.s., které
diky vysoké kvalité, komplexnosti, snad-
né montazi i dostupné cené predstavuji
idealni feseni.

Uceleny konstrukéni systém pro hrubou
stavbu BEST-ROCK je urc¢en pro vystavbu az
Sestipatrovych bytovych i nebytovych ob-
jektd. Zahrnuje brousené betonové tvarnice
pro vnejsi a vnitfni zdivo, stropni systémy

a univerzalni nosné a nenosné preklady.
V8echny zminéné prvky vynikaji pevnosti,
vyjimec¢nou presnosti, skvélymi akusticky-
mi i akumulaénimi vlastnostmi a snadnou
aplikaci do modulového systému.

Brousené betonové tvarnice BEST-ROCK
pro velmi piesné zdéni

Tvarnice BEST-ROCK umoznuji rychlou
vystavbu $tihlych nosnych stén, diky nimz
ziskate v&tsi vnitini prostor. Jsou vyrabény
s rozmérovou toleranci v fadech desetin
milimetrd, coz umoZznuje stavét velmi
rovné stény s hladkym povrchem. Diky
systému pero-drazka do sebe presné za-
padaji a jejich rozméry jsou navrzeny tak,
aby bylo mozné stavby navrhovat v plido-
rysném i vyskovém modulu 250 mm.

Poskytuji spolehlivou ochranu proti vnéj-
Simu i vnitfnimu hluku. Vyborné akumuluji
teplo, snizuji teplotni vykyvy v interiéru

a vytvareji prijemné mikroklima. Tvarnice
BEST-ROCK 25 navic ziskaly certifikat
balistické ochrany tfidy Il proti prlirazu.

Univerzalni nosné a nenosné preklady
BEST, a.s. nabizi rizné typy prekladd, které
jsou vhodné do stén a pricek nad okenni-
mi a dvernimi otvory.

Univerzalni nenosny preklad, respektive
prefabrikovany Zelezobetonovy nosnik, je
uréeny k pouziti v nenosnych sténach nad
stavebnimi otvory do maximalni svétlosti
2m. Jeho ulozeni maZe byt na vysku nebo
nalezato, coz zajistuje flexibilitu pf¥i pouZiti.
Ve spojeni s nadezdivkou se pak stava
prekladem nosnym.

Univerzalni nosné preklady slouzi k pouziti
nad okennimi a dvefnimi otvory do maxi-
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malni svétlosti 4 m. Diky vysoké ohybové
a smykové Unosnosti zajistuji stabilitu
a pevnost stavebni konstrukce.

Stropni systémy

Univerzalni stropni systémy BEST jsou
vhodné pro v8echny typy staveb, kde je
pozadovana vysoké kvalita, dostupnéa cena
a jednoduch& montéz. Na vybér jsou dva
typy stropnich nosnik(: prihradové a pred-
pjaté. Systém doplnuji betonové stropnf
vloZky, doplikova ocelova vyztuz, kari sité
a 5cm nadbetonéavky.

Stropni nosnik je z&kladni slozkou polo-
montovaného Zebrového stropu a diky

INZERCE

p R

své vysoké Uinosnosti a tuhosti zajistuje
stabilitu stropni konstrukce i pfi nizsich
tloustkach stropl. Vyznamnou vyhodou
stropniho systému BEST je také jeho varia-
bilita, kterd umoznuje pfizplsobenf riznym
stavebnim poZadavkdm a specifikacim.

V8echny prvky uceleného konstrukéniho
systému BEST-ROCK jsou nehoflavé a ne-
prispivaji tak k pfipadnému §i¥enf pozaru.
Jejich spravné pouziti zajisti dlouhou Zi-
votnost, maximalni bezpe¢nost a vysokou
stabilitu stavebnich konstrukci.

Vice informaci naleznete na
www.best.cz/best-rock
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Propan jako spolehlivy a ekonomicky

zdroj energie

Energeticka budoucnost je stale nejista
a ceny energii nejsou zdaleka stabilizo-
vané. Nejvétsi dopad ma tato situace

na odbératele, jako jsou zemédélské

a primyslové provozy. Nalezeni spo-
lehlivého a efektniho zdroje tepla, at uz
pro vytapéni nebo pfimo k vyrobnimu
procesu, ma proto ¢asto velkou prioritu
a je pro dal$i smysluplné fungovani firmy
zasadni. Jednou z moZnosti je vytapéni
propanem se zasobniky plynu na vlast-
nim pozemku. Jaké vyhody a tskali mize
toto FeSeni pFinést?

Propan je vedlejsim produktem rafinace
ropy. Rafinérie produkuji nejen paliva, ale

i Sirokou §kéalu dal$ich produkt(, cozZ za-
jistuje jistotu kontinualni vyrobu propanu,
ze kterého pravé tento fakt déla spoleh-
livy zdroj energie. Na rozdil od nékterych
fosilnich paliv neni propan stéle zatizen
emisnimi povolenkami, coZ pfinasi nemalé
ekonomické Uspory. Jeho spalovani také
produkuje méné Skodlivych emisi, Zadny
prach ani popel, coZ pfispiva k ochrané
zivotniho prostredi. Propan je nejen ceno-
vé vyhodny, ale i ekologicky Setrny zdroj
energie. A k tomu méa vy$si vyhrevnost nez
zemni plyn.

Flexibilita a nezavislost

Provozovani vlastniho zasobniku kapalné-
ho plynu poskytuje nezavislost na centréal-
nich dodavkach energii. To bylo v minulos-
ti obzvlasté vyhodné zejména v oblastech
bez infrastruktury zemniho plynu nebo
tam, kde dochéazelo k vypadk(im dodavek.
Posledni obdobi ukazalo, Ze uréita mira
autonomie a spolehlivé kontroly nad
vlastnimi energetickymi zdroji mGze vy-
znamné pomoci s efektivnim planovanim
provoznich nakladd. Propan se k uzivateli
dostava v kapalném skupenstvi pro-
stfednictvim autocisteren, ze kterych se
naplnf pripravené zasobniky. Nakupujete
tedy urcity objem, kterym se da v pripadé
dostate¢né kapacity instalovanych nadrzi
i pfedzasobit. Cenu propanu ovliviuji tfi
hlavni faktory, mezi které patfi cena ropy,
poptavka po plynu a kurz dolaru nebo eura
k Ceské koruné. V zimnim obdobi proto
cena propanu mirné stoupa. Platba za do-
davku plynu nemusi byt jednorazova, ale
Ize ji rozlozit do celého roku formou zaloh.

Zasobniky na pozemku
Prechod na vytapéni propanem je nékdy

vniman jako zasadnf{ vstupni investice, coz
ale mdZe a nemusf byt pravda. Mezi predni
poskytovatele kapalného propanu v Ceské
republice patfi spole¢nost TOMEGAS,
kterd ma v této oblasti uz vice nez 25 let
zkusenosti. A pravé pro usnadnéni
prechodu na kapalny propan nabizi tento
poskytovatel moznost pronajmu zasobni-
kd. Tato sluzba navic zahrnuje pravidelny
servis a Udrzbu, coz zajistuje bezproblé-
movy provoz a prodluzuje Zivotnost zafi-
zeni. Pro maximalni pohodli a efektivitu je
mozné objednat i systém automatického
dopliiovani zasobnik(. Tato technologie
monitoruje hladinu propanu a zajistuje
véasné doplnéni bez nutnosti vnéjsiho
zasahu. Provoz tak bézi plynule bez nepla-
novanych preruseni.

Z&sobniky jsou vybaveny bezpe¢nostnimi
pojistovacimi ventily. V jejich bezprostred-
ni blizkosti se nesmi rozdélavat zadny
oheri. Kolem z&sobniku se také nesmi bu-
dovat pristresky ani zastény, pri zachovanf
manipula¢niho prostoru okolo zdsobniku
je mozné ho ¢aste¢né maskovat vzrost-
lou vegetaci. Nadrz na kapalny propan

je fixovana na betonové desce. Plyn je
odebiran z vrchni ¢asti nadrze, odkud je
odvadén podzemnim potrubim (v hloubce
min. 80cm) ke kotli. U podzemniho zasob-
niku je na povrchu pouze kruhovy otvor

o prliméru 95cm, jinak je cela nadrz skryta
a obsypana piskem. NapInéni jednoho
zasobniku trva zhruba 30 minut.

www.tomegas.cz
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Kvalita a kompletnost dila

je nase priorita

Za ticet let na trhu si vybudovali pozici
lidra ve svém oboru. Jejich vizi je reali-
zace otvorovych vyplni jako dila na miru
stavby, s ¢imZ jim pomaha i digitalizace
a automatizace vyroby. Jak ale fika Jan
Tusl, spolumajitel spoleénosti VEKRA,
stale hledaji nové pfrilezitosti.

Co je pro vas méfitkem tspésné firmy

a dobfe odvedeného dila?

Podle mé se Uspésnost firmy ukazuje

o vy

na davére zakaznik(, na ¢emz dlouhodobé

pracujeme. Zajemclm, kteff vybiraji nova
okna, poskytujeme jistotu v kvalité vy-
robku, montaZze i zaru¢nich podminkach.

Praxe ukazuje, Ze kompletnost zaruky, tedy

na produkt i montaz, je cestou kvalitniho
vztahu mezi dodavatelem a investorem.
Stale ale jdeme dopredu. Prikladem je
digitalizace nasich procest, a to na viech
stupnich komunikace se zakaznikem.

V éem je vas pristup k realizaci oken
jedineény?
Prioritou je pro nés kvalita a kompletnost

dila. To potvrzuje i mezinarodnf certifikace

TOV Nord, ktera doklada kvalitu nejen
vyrobkd, ale i montaZe a navazujicich
sluZzeb. Kompletnost se ovSem tyka i Sife
produktd. K okndim dodavame stinéni,
vchodové a interiérové dvere, gardzova
vrata a doplnky. Zadkaznik tak dostava

v odpovidajici kvalité véechny uzavéry
stavebnich otvor(. Dal$im pfikladem je
feSenf oken na miru dané stavbé a lo-
kalité. Aktualné opét ozilo téma dotaci,

s jejichZ vyfizenim nasi specialisté zdarma

pomahaji. Doporucime optimalni feseni,
poradime s vybérem prvk( a pfipravime
smlouvu s garantovanou cenou. Klient se
tak nemusi o nic starat.

Do jaké miry miiZe kvalitu dila ovlivnit
digitalizace stavebnictvi?

Digitalizace urcité zvysuje efektivitu
zpracovani zakazky a pomaha eliminovat
chyby. MlZe z ni tedy téZit jak klient, tak

i firma. My jsme do digitalizace zacali
vyrazné investovat jiz pred lety a covidova
uzavéra nam paradoxné pomohla ji jesté
vice posilit a zdokonalit. V sou¢asné dobé
je u nas automatizovana kompletni cesta
zakéazky vyrobnim procesem. Napfiklad
pfi zaméreni se potfebné Udaje zazname-
navaji pomoci tabletu pfimo do naseho
interniho systému. Z néj jsou kompletni
informace o zakazce pfistupné véem
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segmentlm vyroby i montéaze. Kazdy je
diky tomu zastupitelny, zakazka nestojf
a my dokazeme dodrzovat nasmlouvané
terminy.

Jaké jsou vase plany a vize

do budoucna?

Za vice nez tficet let ¢innosti si sice
VEKRA vybudovala pozici lidra v oblasti
vyroby oken, porad ale hleddme nové pri-
leZitosti. V poslednich letech klademe vys-
§f dliraz na vztahy s odbornou verejnosti.
Architektlm, projektantlm a stavebnikdm

INZERCE

H VEKRA

poskytujeme odborné poradenstvi, a to

jiz ve fazi navrhu projektu. Nasi technictf
odbornici dohlizi na cely pribéh zakazky
a dbaji na spravnou pfipravenost stavby.

K dispozici mame i BIM knihovny s tech-
nickymi parametry prvk( a inteligentni
kontrolou realizovatelnosti. Do sortimentu
jsme také zaradili architektonicky atraktiv-
ni fesen, jako jsou strukturalni rohy nebo
bezramové okna.

www.vekra.cz
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Cista voda dava zivot o
VODASERVIS dava &istou vodu "/ VOPASERVIS

Jak obec k pitné vodé pfisla...

Jak zajistit dostatek pitné vody? Tuto
otazku si v roce 2022 polozil starosta
jedné obce v podhdifi Orlickych hor a pfi
premysleni se tahal za svij ¢erny knirek.
Staré studny mu v poslednich letech

uz nestacily, hlavné v letnich mésicich.
.Obec se rozriistd a co teprve o vikendu,
kdy navic pfijedou luftdci' a k tomu ty
domdaci bazény,” brumlal si pod vousy.
Pak ho napadlo pozadat o radu odborniky
z firmy VODASERVIS. Mél s nimi dobrou
zkuSenost z dodavky a pravidelnych
servisl staré obecni Gpravny vody. Dali
hlavy dohromady a nasli nejvhodnéjsi
fedeni. Vyhledani vody, vyvrtani nového
zdroje, legalizace — vSe $lo s nimi jako

na dratku. Prfekvapeni prislo pfi pohledu
na rozbor kvality vody z nového vrtu. Ze-
lezo, mangan, pesticidy, radon — v8echny
Udaje o nich byly nad limit. Co s tim? Daji
se vlibec z vody odstranit? To byla prvnf
obava starosty a uz ho zase zac¢alo svrbét
ve vousech. Opét nastoupili technologové
z VODASERVISu a ti ho uklidnili, Ze i tato
situace ma feSenl. Dali se do projektové
pripravy a navrhli praxi ovéfenou Upravu
vody pomoci nerezovych tlakovych filtr(
TVK a horizontalniho provzdusnovace
HPP. Kolegové z vyroby vyrobili zafizen{
na miru a montéfi potom v8e namontovali
do novych prostor obecni Gpravny. Na-
pojeni, zprovoznéni, dohled pres pocita¢
a nakonec i vytvoreni nového provozniho
radu vodovodu a za rok bylo hotovo. Ve
vonélo novotou, Cist4 voda tekla a staros-
ta si s radosti natocil knirek nahoru. A co
vy, ostatni starostové? Date se do toho
také? A jde to i bez vousd...

VODASERVIS

Jiz od roku 2002 spole¢nost VODASERVIS
ze 7d4ru nad Sazavou Uspédné pomaha
obcim, firmam a domacnostem pfi feSenti
problém( s pitnou vodou. Se zafizenimi
pod znackou VODASERVIS se dnes setké-
te na mnoha vodarnach po celé Ceské re-
publice. Pro zdkazniky firma VODASERVIS
navrhuje a dodavéa technologické celky
Upraven vod, véetné automatizace pro-
vozu a telemetrie, nabizi hydrogeologické
prace i vlastni technologickou projekci.
Dlouhodobé spolupracuje i s projektanty
vodohospodarskych staveb a provozova-
teli vefejnych vodovod(. Jako jedina firma
v republice vyviji a vyrabi vlastni nerezova
a plastova zafizeni k Upravé pitné vody.

—

Obcim a méstiim nabizi osvédcené tech-
nologie na Upravu pitné vody spole¢né

s instalaci, z&rukami za kvalitu a dal$imi
sluzbami, jako jsou montéaze trubnich roz-
vodU a preCerpavacich stanic, vystrojeni
vodojemd a vodomeérnych Sachtic, tech-
nologicky dozor, servis a pravidelna kont-
rola zafizeni ve vodojemech a Upravnéach.

Stala snaha se zlepSovat...
VODASERVIS se ve své ¢innosti snazi
trvale zlepSovat a vyuZivat nové moderni
technologie pro Upravu vody. Diky vlast-
nimu vyvoji vyrobil a Uspésné instaloval
v obci Zajecov technologii nanofiltrace
pro Upravu vody, ktera je nejen z pohledu
zatéze na zivotni prostiedi lepsim rfeSenim
nez starsi technologie Upravy vody. Firma
zde navrhla a dodala kompletni techno-
logické zafizeni s vyuzitim membranové
technologie — nandfiltrace, zafizeni pro
odkyseleni vody a hygienické zabezpecenf
vody. Tento typ FeSenf umoznil v suro-
vé vodeé ze zdroj( upravit zékal, barvu
a nevyhovujici hodnoty CHSK a dal$ich
prvkl tak, aby voda odpovidala normam
pro pitnou vodu. Soucasti komplexniho
feSeni bylo i zajistén{ systému méreni
aregulace, komunikacnich prenos( a mo-
derniho systému vizualizace odpovidajici
21. stoleti.

www.vodaservis.cz
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Poctiva ceska

stavebni chemie Bralep

Ryze ¢eska spole¢nost Bralep se béhem
tficetileté existence na trhu etablovala
jako uspésny vyrobce stavebni chemie.
Za uspéchem znacky stoji pfedevsim
schopnost pfichazet s novymi vyrobky,
které vynikaji vysokou kvalitou, profe-
sionalni trovni a spolehlivosti. Vynaléza-
vost, zkuseny tym profesionalil, investice
do inovaci a modernizace vyrobniho
zazemi - to vSe umoznilo znaéce Bralep
rychle a ispésné vybudovat komplexni
portfolio produkti.

Vyrobni program dnes ¢ita desitky vyrobkd
zahrnujicich lepidla, penetrace, hydroizolag-
ni materialy, vyrovnévaci a opravné hmoty,
ale i omitky a Stuky. VSechny produkty jsou
peclivé testovany ve vlastni vyvojové labo-
ratofi v Ledg¢icich u Prahy. Ucelena nabidka
produktd umoZiuje Bralepu vyvijet viastni
systémové skladby napr. do koupelen s ke-
ramickymi obklady, pro zatéZové chodby,
ale i do exteriér(i a na terasy.

Lepidla pro podlahové krytiny

Vlajkovou lodi spole¢nosti jsou podlahova
lepidla a ucelené podlahové systémy. V na-
bidce spole¢nosti dnes najdeme lepidla
takika na v§echny typy podlahovin, véetné
leto$ni novinky BRALEP FIX 600, tekutého
disperzniho lepidla na bazi akrylatu, které
je uréené k fixaci PVC, CV a textilnich
podlahovych krytin s moZnosti opakova-
ného sejmuti. Univerzalni disperznfi lepidlo
BRALEP KN 900 je urc¢eno k lepeni podla-
hovych homogennich i heterogennich PVC
krytin s nesavym hladkym rubem (v pasech
i rolich) na savé podklady v interiérech.
Lepidlo se vyznacuje velmi dobrou odol-
nosti vic¢i zmékcovadllim. Je pouzitelné

v komer¢nich i obytnych prostorech.

Vyrovnavaci hmoty

Pred lepenim vSech typl podlahovin ¢i dla-
Zeb doporucuje vyrobce upravit podklad
pomoci vyrovnévacich a opravnych hmot
a nasledné oSetrit adekvatni systémovou
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penetraci, prip. hydroizolaci. Nejprodava-
néjsi anhydritova samonivela¢ni hmota
BRALEP AN 100 na bazi siranu vapenatého
je diky absenci rozpoustédel pfi aplikaci
zcela bezpecné a zdravotné nezavadna. Je
uréena k vyrovnavani podkladl v inte-
riérech (vCetné podlahového vytapéni)

do tloustky vrstvy 30 mm. Vyznacuje se
vynikajicim rozlivem bez smrstovant, je
pochozi po 8-12 hodinach v zavislosti

na tloustce vrstvy a mikroklimatu interié-
ru. Pokladku podlahy (plovouct, PVC, CV,
textilni) Ize provést za 24-48 hodin. K rych-
|ému vyrovnani podlah pred pokladkou
krytin s vysokymi naroky na rovinnost pod-
kladu je idealni samonivelacni vyrovnavaci
hmota BRALEP ZL 970. Nanasi se v apli-
kacnfi tloustce 1-15mm, je rychleschnoucf
a po vyschnuti se vyznacuje vynikajici pev-
nosti v tlaku 35 MPa. | diky tomu je vhodna
pro pokladku parketovych podlah.

NIVELOVANiI PODLAHY

Penetrace podkladi

Na v8echny typy podklad( mé znacka
BRALEP v nabidce systémové penetrace.
BRALEP BHP 080 predstavuje vysoce
spolehlivy disperzni penetraéni natér

s obsahem kifemicitého pisku a bez roz-
poustédel. Je vhodny k Upravé nesavych,
hladkych a hutnych podklad( (beton,
umakart, obklady, dlazby apod.) a rovnéz
i problematickych podkladd s vpitymi
zbytky lepidel a asfaltu, pfed nan&senim
vyrovnavacich hmot, lepidel, omitek, tukd
atd. Na podkladech vytvari adhezni (spo-
jovaci) mdstek, ktery zvy$uje pridrznost
cementovych hmot.

V8echny produkty znacky BRALEP jsou
dostupné ve vyznamnych prodejnéch
stavebnin, podlahovych a koupelnovych
studiich. Soucasti nabidky je rovnéz
technicka podpora a odborné poradenstvi.
Distribuce probiha prostrednictvim vlastni
dopravni sité, ktera zajistuje spolehlivé
a efektivni dodanf produktt zakaznikdm.
www.bralep.cz
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1 Cesi dokazou
udéelat spickovou
stavebni chemii.”

Vyzkousej poctivou éeskou
stavebni chemii.

Napriklad AN 100, anhydritova samo-
nivelaéni vyrovnavaci hmota pro
tloustku vrstvy 2 - 30 mm. Vynikajici
rozliv, bez smrsténi. Vhodna pro
kladeni plovoucich podlah, PVC, CV,
textilnich krytin a dlazby.

Vice na bralep.cz

POCTIVA CESKA STAVEBNI CHEMIE




Novy standard

méstské architektury v Drazdanech

V pulsujicim centru Drazdan,

na vyznamném StraBburger Platz,
vyrostla stavba, ktera propojuje inova-
tivni pFistup k architektufe s hlubokym
respektem k okolnimu prostfedi. Nova
sedmipodlazni budova od ateliéru

LLA Leinert Lorenz Architekten se stala
novym magnetem nejen diky svému
vzhleduy, ale i promyslené funkénosti.

Budovu zdobi unikatni fasada z hlini-
kovych Sablon spoleénosti PREFA,
kterd proménila oby¢ejné méstské
prostiedi v esteticky pritazlivé misto.
Témeér 8 000 sablon v odstinech svétle
zelené a bézové bylo rozmisténo pomoci
pokrocilého algoritmu tak, aby vytvofily
dynamickou texturu, kterd pfipomina
prirodni krajinu. Povrch stavby tak reaguje
na dennf svétlo a ménf svlj vzhled s kaz-
dym thlem pohledu.

Dialog mezi méstem a budovou

Projekt se zaméruje na vytvoreni rov-
novahy mezi urbanistickymi pozadavky
orientované k ndmésti nabizi uzavrengjsi
fasadu, ktera zajistuje soukromi a snizuje
hluk, zatimco jizni strana budovy je ote-
vienéa k okolni zeleni. Tato ¢ast je dopIné-
na velkorysymi balkony a terasami, které
slouzi jako oazy klidu.

Stfecha je fesena jako multifunkénf
prostor — zahrada, misto pro setkavani

i zbna relaxace, kterd propojuje obyvatele
budovy s méstskou krajinou. Diky témto
prvkdim budova nejen splyva s okolim, ale
zaroven pfinasi novy rozmér méstskému
Zivotu.

Kreativni materialy pro kreativni vizi
Hlinikové fasadni prvky PREFA byly pro
tento projekt ideélni volbou. Lehké,
odolné a ekologické Sablony vyrobené

na zakazku nejenze umoznily realizaci
naro¢nych designovych pozadavk, ale
zaroven zajistuji dlouhou Zivotnost celé
fasady. Material dokaze odolat extrémnim
klimatickym podminkam a diky snadné
Udrzbé je vyhodny i z hlediska provoznich
nakladd.

Proces vyroby a instalace téchto Sablon
byl vysledkem Gzké spoluprace mezi de-
signery, architekty a technickymi odbor-
niky ze spolec¢nosti PREFA. Diky precizni

INZERCE

a vzajemné koordinaci byl zajistén doko-
naly vysledek, ktery odpovida plvodni vizi
architekt(.

Inspirace budoucnosti

Stavba v Drazdanech je dikazem, Ze kdyz
se kreativita propoji s funkénostf, vznikne
dilo, které dokaze prekrocit bézné hranice
méstského designu a vytvorit prostor,
ktery inspiruje celé generace.

O projektu

Misto: Drazdany, Némecko

Objekt: obytna a komeréni budova

Pick-Nick"

Typ stavby: novostavba

Architekti: Leinert Lorenz Architekten,

Drazdany

Zhotovitel: Sperber Klempner GmbH

& Co. KG

Fasadni krytina: fasadni $ablony

vyrobené na zakazku

Barva fasadni krytiny: olivova zelen4,

Sedozelen, rezedova zelend, opélova

zelend, svétla slonovinova, perloveé bilg,

svétle bronzova (barvy na zakazku)

Fotografie: Croce & WIR
https://cz.prefa.com
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SVET| STAVBARU

Vysledky soutéze

Vodohospodaiska stavba roku 2024

Svaz vodniho hospodarstvi CR, z. s., spolu se SOVAK CR,

Ministerstvem zemédélstvi a Ministerstvem Zivotniho prostiedi

uspofadal dne 21. bfezna 2025 v Kongresovém centru Praha jiz
29. setkani vodohospodaf pfi pFileZitosti oslav Svétového dne
vody. V tomto roce s podtitulem Ochrana ledovcti. Na zavér

setkani vodohospodaftii byly vyhlaseny vysledky soutéze
Vodohospodarska stavba roku 2024.

KATEGORIE I (do 50 mil. K&)
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Do soutéze se mohly prihlasit vodohospodarské stavby
dokoncené v roce 2024, a to ve dvou kategoriich:

« Kategorie I. — stavby v oboru vodovod( a kanalizacf

« Kategorie Il. — stavby v oboru vodnich tokd

V kazdé této kategorii se samostatné hodnotily stavby
o investi¢nich nakladech pod 50 mil. K¢ a nad 50 mil. K¢.

Odstranéni havarijniho stavu odbérného objektu
Solenice - jimani a ¢erpani vody

Stavebnik: Svazek obci pro vodovody a kanalizace
Projektant a technicky dozor: Vodohospodarsky rozvoj a vystavba a.s.
Zhotovitel: KUNST, spol. s ro.

Odbérnym objektem Solenice se odebira surova voda z vodni nadrze Kamyk

do Upravny vody pro zasobovani Pfibramska pitnou vodou. Stavbou byla
provedena celkova sanace sbérné studny, povrchl bfehového objektu, ale
predevsim vyména potrubi nasosky DN 500 a sanace dvou pfivodnich fadd

od bfehového objektu do studny a sanace vytla¢ného potrubi do hlavni ¢erpaci
stanice. Soucasné byla provedena kompletni vyména strojniho vybaveni studny
véetné elektroinstalace a systému fizen.

Obnova fadu surové vody Rimov-Play, Il. etapa

Stavebnik: Jihocesky vodarensky svaz
Projektant a technicky dozor: Vodohospodarsky rozvoj a vystavba a.s.
Zhotovitel: OHLA 7S, a.s.

Stavbou byla zahajena obnova privadéciho Fadu surové vody z vodarenské
nadrze Rimov do tpravny vody Plav, ktera je rozhoduijicim zdrojem pro
Vodarenskou soustavu Jizni Cechy. Celkova délka ocelového privadéciho fadu je
cca 7km, pfedmétnou stavbou byla realizovana obnova tiseku pred napojenim
do Upravny vody Plav v délce 1375m DN 1200, pfic¢emz rad prekonava reku Malsi
jednoramennou shybkou DN 1000.

Vintravilanu obce Plav bylo potrubf se specialni povrchovou Upravou provedeno
bezvykopovou pokladkou bez chranicky.

Rekonstrukce VD Velka Bukovina l. - IV.

Stavebnik a technicky dozor: Povodi Ohte, statni podnik
Projektant: AV ProENVI, s.ro.
Zhotovitel: Amitera s.r.o.

Stavbou byla obnovena plvodni kaskada &tyr malych n&drzi na pfitoku Bystré,
které byly dfive pro poruchy hrazi se znaénymi prisaky vypustény.

Upravou byly vytvoteny mélké priitoéné nadrze s otevienymi vypustmi s prelivem
a otevienym prélehem hrazemi s Uizkym prto¢nym profilem. Prilehy maji

na natokové strané hraditelnou svislou propust, navazuje na né spadisté, balvanity
skluz a odpadni rovnaninou opevnéné koryto.

Vysledek stavby zajistuje stabilitu a bezpe¢nost hrazi i bez naro¢ného zasahu

do jejich podlozi.



KATEGORIE Il (do 50 mil. K¢)

Tfemosna, .km 39,40 - 40,08, Cban,
revitalizace udolni nivy

Stavebnik a technicky dozor: Povodi Vitavy, statni podnik
Projektant: ENVISYSTEM, s.r.0.
Zhotovitel: ROSSETA s.ro.

Predmétem revitalizace byl horni Usek Tfemosné o délce cca 700 m. Pro zajisténi
vzduti a natoku do tlnf byly do revitalizovaného koryta doplnény prahy z balvant
vy€nivajicich nad prostérkované dno s migraénimi térbinami. Spad koryta byl
snizen kaskadou 10 prito¢nych tini zabranujicich zahlubovani koryta, které jsou
dopInény 10 nepratoénymi tinémi zapusténymi do obou stran nivy. V dolnim
Useku je realizovan balvanity skluz, ktery tvofi betonovy prah vysky 145m, obloZzeny
balvany. Na betonovy prah navazuje balvanity skluz délky 9,5m, do kterého je
vloZeno celkem 5 balvanitych linif.

VD Letovice - rekonstrukce VD
véetné odstranéni sedimentt

Stavebnik: Povodi Moravy, s.p.

Projektant: Sweco a.s. (rekonstrukce VD), VZD INVEST s.r.o. (odstranéni
sedimenta)

Zhotovitel: POLANSKY s.ro.

Technicky dozor: Spole¢nost VRV + SAFETY PRO

Stavbou byla zvy$ena kapacita bezpe¢nostniho prelivu s navazujicim skluzem
a vyvarem vodniho dila Letovice pro pfevedeni desetitisicileté povodné se
zachovanim retenéni funkce vodniho dila. Také byla pfetésnéna koruna hraze,
¢imz je umoznéno zvySeni Grovné mezni bezpe¢né hladiny za povodni o 21 m
a dosaZeno celkové zlepSenf protipovodiové ochrany tizemi pod prehradou se
zvy$enim transformace povodriové viny.

Zdroj: Vodohospodarsky rozvoj a vystavba a.s.

INZERCE

-,

25. ROCNIK KONFERE_:": < ALLPLAN
STATIKA <
A PROJEKTOVAN
2025

22.-23.5.2025

\ HOTEL JEZERKA, SEC

Y gy ALLPLAN | : www.sc!a.et/cs/events
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ZAJIMAVOSTI

| Oprava trati lanovky na Petfin

Lanova dréha na Petfin zah4jila provoz
v roce 1891. Prekonava vyskovy rozdil
130m na trati dlouhé 510 m. Nynf ji ¢eka
kompletni rekonstrukce drazniho télesa,
jejimZ zhotovitelem bude Spole¢nost
Metrostav DIZ. Stavebni prace potrvaji
zhruba rok, dal§ich 5-6 mésicl zabere
instalace dopravniho systému, testova-

Dalsi kilometry cyklostezky
podél Jizery

Spole¢nost M-Silnice postavi 9,2km
cyklostezky v Useku z Turnova do Svijan.
Nékde dojde k vytvoreni pfidruzeného cy-
klokoridoru, na nékterych mistech Gplné
nové cyklostezky s asfaltovym povrchem,
v dalsich pripadech ke zpevnénf existuji-
cich polnich cest. Na nakladech se bude

ni a homologace novych voz{ lanovky.
Ve 3. Gtvrtleti 2026 by mél zagit zkusebni
provoz s novymi vozy.

Jeden ze starych voz(i bude umistén

v Muzeu MHD ve vozovné Stresovice,
druhy v depozitafi Narodniho technického
muzea v Chomutové.

Zdroj a ilustraéni foto: Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy

podilet ¢aste¢né i Turnov a obce, kterymi
cyklostezka vede.

Cyklotrasa Greenway Jizera méfi v celé
své délce od osady Jizerka v Kofenové az
na hranici Prahy v Hornich Pogernicich
cca 1770km.

Zdroj: M-Silnice a Greenway Jizera
llustraéni foto: Greenway Jizera
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Soukromé pamatkové objekty
zvou k navstéve

Zajemclm se v leto$ni navstévnické
sezoné otevre na 70 pamétkovych ob-
jektl, hrad(, zAmkd a tvrzi, o které pedujf
soukromi majitelé. Uvedla to Asociace
majitell hrad® a zamkad.

Na novou sezonu se pfipravuje napfiklad
soukromy zdmek v Dobf¥i8i. Mezi oblibené
cile patfiizamek Karlova Koruna v Chlum-
ci nad Cidlinou, zdmek v Boskovicich nebo
jihoCeska Blatna.

Pestrou nabidku z&zitk( nabizi i zamek
a nékdejsf klaster Zdar nad Sazavou.

Zdroj a ilustraéni foto:
Asociace majitel( hradi a zdmkd

Vystavba podjezdu
ve Studénce

Spréva Zeleznic vybrala zhotovitele pod-
jezdu ve stanici Studénka — spole¢nosti
Firesta-FiSer, rekonstrukce, stavby a IDS

- InZenyrské a dopravni stavby Olomouc.
Namisto dosavadniho nebezpecéného
Ctyrkolejného prejezdu vznikne novy pod-
jezd s délkou 26,5m a Sitkou 12,3m. Bude
mit tfi samostatné ¢asti: jizdni pruh pro
osobni auta, pruh pro cyklisty a chodnik
pro pési.

Zprovoznéni podjezdu se predpoklada
na konci roku 2026.

Zdroj a vizualizace: Sprava Zeleznic




INFOY SERVIS

Vystavy
seminare
a konference

15. 4. 2025
Setkani lidrii developmentu 2025
Ceska narodni banka, Praha

15.-16.4. 2025

Konference Dievostavby Volyné
2025

VOS a SPS Volyng

23.-24.4.2025

Dny teplarenstvi a energetiky
2025

Clarion Congress Hotel Olomouc

23.4.2025

160 let SIA - Vyznam spolkové
éinnosti — seminar

Nadace ABF, Praha 1

24.-25.4.2025
Sympozium MOSTY 2025
Courtyard by Marriott Brno

13.-14. 5. 2025

Konference Dopravni
infrastruktura 2025
Zamek Litomysl|

15. 5.2025

Konference Dfevo na vééné casy
Nadace ABF, Praha 1

KONFERENCE |

DR

goldschmid
a hartman

15.5.2025
Studentska soutéz Juniorstav 2025
Fakulta stavebni, VUT Brno

15.5.2025

Konference PoZarni bezpe¢nost
stavebnich objektti 2025

Fakulta bezpe¢nostniho inzenyrstvi
VSB-TUO

19.-21.5. 2025

Konference Vapno, cement, ekologie
2025

Kongresovy hotel Jezerka, Se¢

20. 5. 2025
Bezpeénost staveb 2025
D&m CKAIT, Praha 2

20.-22.5.2025
Vystava VODOVODY-KANALIZACE
PVA EXPO Praha 9 -Lethany

21.-23.5.2025

Konference Tepelna ochrana budov
2025

Hotel Patria, Strbské pleso, Slovensko

27.-29.5.2025
Konference Vytapéni Tfebori 2025

Kongresové a kulturni centrum Rohéag,

Trebon

29.5.2025

Konference Digitalizace a BIM
ve stavebnictvi 2025

Nadace ABF, Praha 1

Vice
informaci

aregistrace zde:

§ www.konferenceicckait.cz

koordinitory BOZP

DVOUDENNI KONFERENCI
zamérenou na bezpeénost
na stavenistich.

Datum konani: 14. -15.5.2025
Misto konani:  Fakulta stavebni

v Praze,

Thakurova 7,
Praha 6

Program bude upfesnén.

ODDELENi STAVEBNICH
INVESTIC IKEM HLEDA

INVESTICNIHO

TECHNIKA

Mate zkusenosti se
zpracovanim a koordinaci
podkladi pro realizaci
investicnich staveb?

Dejte nam o sobé védét!

nabor@ikem.cz

kariera.ikem.cz @

Goldschmid & Hartman:
Stavebni inzenyfi a stavitelé
v Nachodé

14. 2. - 11. 5. 2025, Vystavni sifi Muzea Nachodska, Nachod

Vlystava o stavebni a projektové firmé Goldschmid & Hartman,

kterd v obdobf prvni republiky pdsobila v Nachodé. Vystava pred-
stavuje soukromé stavby (Léwenbachova nebo Hartmanova vila)
i verejné a spolecenské budovy (Nachodské koupalisté, viakova
zastavka ve Starém méste a spofitelna). Na vystave se objevi také
celé rfada nerealizovanych projektd a nepublikovanych kreseb,
nacrtl a fotografii ze soukromého archivu.

Zdroj: www.muzeumnachod.cz
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pri tim cCisle: Tématem kvétnového éisla je udrzitelna
—- —_— vystavba. ZaméFime se pfedevsim na
Zivotni cyklus budov, zminéna bude
rovnéz problematika odpadového

hospodafrstvi.

Predstavime novinky a plany Ministerstva
dopravy a Reditelstvi vodnich cest CR

v rdmci rozvoje infrastruktury vodnich
cest v roce 2025. Zajimavy bude take
¢lanek o nové konstrukci lavky pro
pési, jez je sou¢asti modernizace
zelezni¢niho uzlu Pardubice a propojuje
modernizovanou vypravni budovu, nové
nastupisté i novy autobusovy termindl

a zaroven zajistuje bezbariérovy pfistup
pro cestujici.

Témata a vydani nasledujicich éisel ¢asopisu:

€.05/25 —vychéazi 13. kvétna 2025 €.06/25 —vychazi10. ¢ervna 2025
UdrZitelnost ve vystavbé Rozvoj mést a obcf

www.casopisstavebnictvi.cz

M ﬁiete Si nas pi-'eéist Jiz 18 let vam pfinasime informace

z vystavby, pfedstavujeme navrhy

Vv tiété n é pOd (0] bé arealizace technicky zajimavych staveb
. . a informujeme o novych materialech
i on-line.  atechnologiich.

Vo

bt vy« ey i — - P . 412

Odborny tasopis
pro inzenyry, techniky
a podnikatele ve vistavbé

Ny tiday

Mosbesnirice Ielaandnd tras Prohs Butery
Prana-Wystailth ’

Hledate sviij oblibeny
¢lanek on-line?
Najdete jej snadno

a prehledné v nasem
archivu ¢lanku zde:

Casopis Stavebnictvi je na Seznamu
recenzovanych periodik vydavanych
v Ceské republice, ktery zfizuje Rada
pro vyzkum a vyvoj vlady CR.

Teoretické ¢lanky uverejnéné v Casopise Stavebnictvi podléhaji od vzniku ¢asopisu odbornému
posouzeni. O tom, které ¢lanky budou odborné posouzeny, rozhoduje redakéni rada ¢asopisu
Stavebnictvi. Recenzenty (nezavislé odborniky v daném oboru) rovnéz uréuje redakéni rada
Casopisu Stavebnictvi. Autofi recenzovanych ¢lank( jsou povinni zohlednit ve svych pfispévcich
posudky recenzentt. Redakce neodpovida za obsah placené inzerce, za obsah textl externich
autord a za obsah zverejnénych dopisd.

Obsah ¢asopisu Stavebnictvi je chranén autorskym zadkonem. Kopirovani a $ifeni obsahu
Casopisu v jakékoli podobé bez pisemného souhlasu vydavatele je nezakonné.
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Awenta PRO

VENTILACE A REKUPERACE _
PRO VAS DOMOV A KANCELAR

Zajistéte si kvalitni a zdravé ovzdusi s nasimi modernimi
centralnimi vétracimi systémy s rekuperaci.
Idealni volba pro rodinné domy i kancelarske prostory.

- Skrytd instalace - rozvody s vnéjsim prumérem 78 mm lze elegantné
ukryt ve stropé ¢i podlaze a béhem vystavby je snadno zaclenit
do konstrukce béhem betonovani

« Tichy a efektivni provoz - nase systémy se vyznacuji naprosto
tichym chodem, ktery nijak nerusi vase kazdodenni aktivity

NEZTRACEJTE CAS S KOMPROMISY - investujte do moderni
ventilace a rekuperace pro optimdlni komfort
a Usporu energie

i ‘u i
IV&Y f' i r)’»}f"!fff’,!' ’x!;‘l}“ig

e Q Brno Q Praha
KE NTES Hemy 920, Kulkova 4001/4, Radlickd 1305/69,
Krasno nad Be¢vou Brno - Zidenice Praha - Smichov

obchod pro femeslniky O +420777777999 ™ +420777777990 O +420777777997

QO www.okentes.cz




Komplexni systém
strech Tondach

Bezkonkurenc¢ni stalobarevnost, extrémni odolnost materialu, dlouhé zaruky,
Spickovy servis, technické poradenstvi. S jedni¢kou na ¢eském trhu v palenych
krytinach Tondach mate vse pod jednou stfechou.

RESENi PRO $IKME STRECHY Tondach

7 Tepelné-izola¢ni systém iRoof
. ) _

g B

e

Podstiesni folie E

Zjistéte vice /
informaci

tondach.cz




